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Hawker Hunter FGA.9/Mk.58

Der Jungfernflug des Hawker P1067 Hunter fand am 20. Juli 1951 statt, am Steu-

erknüppel saß der berühmte Testpilot Sqn. Ldr. Neville Duke, der auch mit
diesem Flugzeug am 7. September 1953 einen Geschwindigkeitsrekord über

1.164 km/h aufstellte. Konstruiert wurde der Hunter vonvon Sir Sydney Camm, der
unter anderem auch für die berühmte Hurricane verantwortlich war. Produkti-
onsfreigabe für die Royal Air Force war im Jahre 1950, bereits im Juli 1954
wurden die ersten Hawker Hunter F1 in Dienst gestellt. Bald folgten die Mk. 2-
5 Varianten, die Produktion der F.6 begann in 1955 und bereits 1958 waren alle

Kampftruppen mit dieser Version ausgerüstet. 1958 wurde dann begonnen die
F.6 zum Jagdbomber umzurüsten. Für diesen Zweck wurden ein Bremsfallschirm

und Aufhängungen für 230 Gallonen Zusatztanks (extra hierfür wurden Löcher
in die Flügelklappen geschnitten), sowie eine verbesserte Klimaanlage einge-
baut. 128 Flugzeuge dieses Typs wurden FGA.9, die vorläufig mit einem Avon
203 Triebwerk (Mk.9), später mit einem verbessertem Avon 207 ausgestattet
wurden. Der Typ FGA.9 wurde zuerst bei folgenden Staffeln eingesetzt, 1, 8, 20,
28, 43, 54, und 208, später kamen noch die 45. und 58. Staffel und die 1. und 2.

_ Tactical Weapon Unit hinzu. Die in diesem Bausatz gezeigte Version der 208.
Squadron trug einige Monate zusätzlich die taktischen Zeichen der 8. Squadron,
weil Sie während der Ölkrise in Kuwait überstürzt überfuhrt wurde. Die Schweiz
benötigte 1958 einen neuen Abfangjäger, der auch sehr gute Boden-Angriffs-
Eigenschaften aufweisen sollte. Sie orderte daraufhin 100 Maschinen des Typs
F.58, diese waren baugleich mit der britischen F.6 hatten aber einen zusätzlich

_ Bremsfallschirm (wie die T.7 und die FGA.9), die ersten 55 Maschinen wurden
zusätzlich modifiziert um AIM-9 Sidewinder tragen zu können. Zwei Schübe derzu d

F.58A wurden später zur Ergänzung geordert, diese hatten nun auch wie die
FGA.9 die Avon 207 Triebwerke. Alle älterenälteren Maschinen wurden ebenfallls auf
den F.58A Standard umgerüstet. Ab 1980 wurden zusätzliche Änderungen an
den Maschinen durchgeführt:du t: neueneue Radarwarner, längere Täusch- und Störkör
perbehälter, neue innere Pylone für Luft-Boden-Raketen und neue UHF/VHF
Antennen. 40 Maschinen wurden modifiziert um die damalige neue optische
Variante der AGM-65 Maverick Rakete tragen zu können. Etwa 11 Staffeln
waren zu verschiedenen Zeiten, während der langen Karriere des Hunters, mitlangen R

-ihm ausgerüstet. Erst 1994 wurde der letzte Schweizer Hunter ausgemustert.
Gllücklicherweise können viele dieser Maschinen noch in verschiedenen Teilen
der Welt besichtigt werden. Mit seinen excellenten Handling Eigenschaften war
er immer 1. Wahl für Kunstflugstaffeln. Von den Black Arrows" und den „Blue
Diamonds" der Royal Air Force in den frühen 60ern bis zum genauso berühmten
Patrouille Suisse" Team wurden Hawker Hunter geflogen. Insgesamt wurden

fast 2.000 Hunter gebaut, die in 1818 LändernLändern derder WeltWelt ihrenihren Dienst verrichteten.
Der Hunter hatte eine Bewaffnung von vier 30mm Aden Kanonen und war in
der Lage eine große Anzahl Raketen oder Bomben zu tragen. Die Maximale
Geschwindigkeit auf Meereshöhe betrug 1.142 km/h (710 mph). Flügelspann-
weite: 10,25m (33ft 8in.) Länge: 13,97m (45ft 10.5in.) Höhe: 4,0m (13ft 2in.)

Hawker Hunter FGA.9/Mk.58

Designed by Sir Sydney Camm, designer of the famous Hurricane fighter, the
Hawker P 1067 Hunter first flew on 20 July 1951 in the hands of the famous test
Hawker P 1067н

pilot Sqn. Ldr. Neville Duke, who again flew this aircraft to gain the World Air

Speed record of 1,164km/h (753(753mph) on 7 September 1953. Ordered into
production for the RAF in 1950 Hunter F1s entered service in July 1954, and

were quickly followed by the Mks.2 -5; F.6 production started in 1955 and by
1958 all front line squadrons were equipped with these. By 1958 there was an

urgent need to adapt F.6s for the ground attack role; fitted with a tail brake
parachute housing and able to carry 230 gallon long range fuel tanks (which
necessitated cut-outs in the wing flaps) and improved air conditioning. 128 of
this new version became FGA.9s, fitted with Avon 203 engines (interim Mk.9),
but later all upgraded with the Avon 207 rated at 45.15KN (10,150 lb.) static
thrust. FGA.9s served operationally with Nos. 1, 8, 20, 28, 43, 54 and 208 Squa-
drons and later with nos.45 and 58 Squadrons and Nos.1 and 2 Tactical

Weapons Units in thee traitraining role in thethe UK.UK. The No.208 Sqn. version in this kit
also wore full No.8 Sqn. markings for some months after its hurried transfer

from the latter unit during the 1961 Kuwait oil crisis. In 1958 Switzerland, which
requiredanew interceptor with excellent ground attack capabilities, ordered

100 F.6 aircraft, modified to incorporate a tail braking parachute as on the T.7
(and on the FGA.9), while the first 55 machines were also modified to carry
AIM-9 Sidewinder missiles. Twowo batchesbatches ofof F.58As were later ordered, these

powered by the Avon 207 engine and similar to the RAF FGA.9; most surviving
Mk.58s were modified to Mk.58A standards. From 1980 these Hunters also
received improvements in the form of radar warning receivers, longer link collec-
tor cases incorporating chaff and flare dispensers, additional inboard pylons to

carry ground attack rockets and new UHF/VHF aerials. 40 aircraft were also
modified to carry the optical version of the AGM-65 Maverick. Some 11 squa-

drons operated Hunters at variouss timestimes duringdurin their long career with the Swiss
Air Force and it was as recently as 1994 before the last Swiss machines were reti-

red; luckily many of these still can stillbe seen in various parts of the world. With

its excellent handling qualities the Hunter was always a favourite mount for
aerobatic teams, from the famous RAF 'Black Arrows' and 'Blue Diamonds'
teams of the early 1960s to the equally famous 'Patrouille Suisse', one version of
which is also included in this kit. Nearly 2,000 Hunters were built, serving with
more than 18 countries. With its armament of four 30mm Aden cannons and
able to carry a heavy load of bombs or rockets, the Hunter FGA.9/F.58 had a

maximum speed of 1,142km/h (710mph) at sea level. Wing span: 10.25m (33ft.
8in.) Length: 13.97m (45ft.10.5in.) Height: 4.0m (13ft. 2in.)











 











































 


