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For some 20 years, from the late 1930’s and into the 50’s, many European
automobile manufacturers produced inexpensive vehicles for their gener-
al public use. These so-called “People’s cars” were priced within almost
everyone’s reach and were designed for everyday use. They would, to a
large extent, replace the bicycles and scooters. Following the famous Ger-
man Volkswagen and the French Citroén 2CV, the ltalian Fiat firm
released their 500 or “Cinquecento” in 1957. This petite commuter had
only the minimum equipment needed on an automobile. Its compact body
even allowed front seat passengers to wipe away fog that gathered on the
rear window, while seated. Its air cooled, in-line twin cylinder engine had

Etwa 20 Jahre lang, von den spaten 1930ern bis in die 50er Jahre, produ-
zierten viele europaische Automobilhersteller preisgiinstige Fahrzeuge
fur die Durchschnittsbiirger. Diese sogennanten “Volks-Autos” hatten
einen fast fiir Jedermann erschwinglichen Preis und waren auf den All-
tagsbetrieb zugeschnitten. Sie sollten in gréBerem AusmaB Fahrrader
und Motorroller ersetzen. Dem beriihmten deutschen VOLKSWAGEN
und dem franzésischen CITROEN 2CV folgend, brachte die italienische
Firma FIAT im Jahr 1957 ihren 500er oder “CINQUECENTO” heraus. Die-
ser kleine Stadtflitzer beschrankte sich auf ein Minimum an Ausstattung,
die ein Auto braucht. Durch seine kompakte Karosserie konnten sogar die
vorne Sitzenden von ihrem Sitz aus die beschlagenen Heckscheibe wi-

Pendant plus de 20 ans, de la fin des années 30 au milieu des années 50,
de nombreux constructeurs automobiles européens produirent des
véhicules peu onéreux, destinés a une clientéle trés large. Ces voitures
“populaires” étaient a la portée de tous et étaient congues pour répondre
a tous les besoins. Elles remplaceraient les bicyclettes et les scooters.
Aprés les fameuses Volkswagen allemande et Citroén 2CV francaise, la
firme italienne Fiat présenta son modale 500 ou “Cinquecento” en 1957.
Cette petite citadine ne possédait que le strict équipement nécessaire. Sa
carrosserie compacte permettait aux passagers avant d’essuyer la buée
sur la vitre arriére tout en restant assis. Son moteur deux cylindres en
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less than 500cc displacement, and was considered to be rather underpo-
wered when climbing a slope. However, thanks to its light weight and com-
pactness, the 500 could cruise nimbly through town. Its stiff suspension
showed little tendency to roll during cornering, and its crisp ‘steering and
rear engine configuration gave it a sporty feel. The Fiat 500 was designed
to fulfill only minimal needs, but the Italians noticed it had more than that.
It provided many with their first experience in driving, and that was more
than enough reason for it to be called “Macchina di Popolo” : people’s car
in Italian.

schen. Sein luftgekihlter Reihen-Zweizylindermotor hatte weniger als
500ccm Hubraum, und wenn es an das Befahren eines Berges ging, war
er hoffnungslos untermotorisiert. Aber durch sein geringes Gewicht und
seine Kompaktheit konnte der 500er im Stadtverkehr ganz ordentlich mit-
halten. Seine straffe Federung zeigte in den Kurven wenig Seiten-
neigung, und seine Heckmotoranordnung bewirkte ein sportliches Fahrge-
fuhl. Der FIAT 500 war konstruiert worden, um minimale Bedurfnisse zu-
friedenzustellen, aber die Italiener hatten das Geflihl, daB mehr in ihm
steckte. Er verschaffte vielen ihre ersten Fahrerlebnisse, und schon das
war mehr als Grund genug, ihn “Macchina di Popolo” zu nennen: das
Volksauto in Italien.

ligne refroidi par air avait moins de 500 cm?3 de cylindrée et montrait les
limites de sa puissance lors de I’ascension d’une céte. Néanmoins, grace
a son faible poids et & sa compacité, la 500 était trés a I'aise en ville. Sa
suspension ferme limitait le roulis en virage et la direction précise et
directe, ainsi que le moteur a I'arriere donnaient des sensations
“sportives”. La Fiat 500 était congue pour répondre & des besoins
basiques mais les italiens se rendirent compte qu’elle était beaucoup plus
que cela. La permiére voiture de la plupart d’entre eux fut une Fiat 500,
une raison plus que suffisante pour mériter le surnom de “Maccina Di
Popolo”, “Voiture du Peuple” en Italien.
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