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The “Ninja” name is synonymous with Kawasaki performance, and has been
shared by many legendary models over the years. Representing Kawasaki's
leading edge, Ninja models have always been the performance leaders of thei
time, and have shown their prowess time and time again on the race track.
signed to be the ultimate motorcycle, the street-going Ninja H2™ is based ¢
on the closed-course Ninja H2™R. Powered by a 200 PS supercharged engi
it offers intense acceleration, superb high-speed riding potential, superspo
handling performance, and a sensory experience surpassing anything that r
can find today. The Ninja H2™ power unit is loaded with technology de
specifically for this supercharged engine. In order to accommodate the higl
pressure from the supercharger as well as ensure a high reliability with {
300 PS output of the closed-course Ninja H2™R, the whole engine was
to be able to handle stresses 1.5x to 2x greater than on a naturally asp
tre-class engine. In fact, aside from its camshafts, head gaskets and cl
engine unit is exactly the same as the unit on the Ninja H2™R.
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El nombre de "Ninja" es sinonimo de rendimiento en la marca Kawasaki, y ha
sido compartido por muchos de sus modelos legendarios a lo largo de los anos. 1
Representando la vanguardia de Kawasaki, los modelos Ninja siempre han sido
los lideres en rendimiento de su tiempo, y han demostrado su rendimiento unay
otra vez en la pista de carreras. Disefiada para ser la moto definitiva, la version
de calle de la Ninja H2™ esta muy estrechamente basada en su version de cir-
cuito cerrado la Ninja H2™R. Con un motor sobrealimentado de 200 CV, ofrece 2
una intensa aceleracion, sobresaliente estabilidad a alta velocidad, manejabili-
dad al nivel de una moto supersport y una experiencia sensorial que sobrepasa ;
la de cualquier ofra moto disponible en la actualidad. El motor de la H2™ esta
cargado con tecnologia especificamente disefiada para este modelo. Para so- /
portar la superior presion de aire del turbo al mismo tiempo que asegurar la fiabil-

idad del mismo, que ofrece mas de 300 CV de potencia en la version de circuito
H2™R, el motor fue disefiado para ser capaz de soportar un estrés mecanico de

1.5 a 2 veces superior que cualquier otro motor de la categoria de 1000 cc de ad-

mision atmosférica. De hecho aparte de los arboles de levas, juntas y embrague :
el motor es exactamente igual que el'de la version H2™R. es un escaparate de *
artesania, calidad de construccion, excelente ajuste y acabado.







W OEESALPIHREE REEARREANETAATAR. NIFNRFEARTHR, TREXRR. RERFIEHERAER,
FiPEEFARIER.

M This product is a scale mode kit and should be assembled by using hobby tools. Please read the instructions carefully before you start the
assembly. A young modeller should be under the guidance of an adult who should read the instructions carefully.
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i Este producto es una 1 El y se debe er utilizando herramientas especificas de hobby. Lea atentamente las instrucciones antes
de comenzar el montaje. Un adulto supervisor también tendria que leer las instrucciones y guiar si un menor es quien ensamble el kit. |
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Decal application
ASAER—IDEY M=

Aplicacion de las calcas

1 HARAEE EOT. 1’ Cut off decal from sheet. U BYEWR—2ENYSTOYREFET. 1 Aplicacion de las
o kTS ERE kR 10, #/EEHE 2 Dip the decal in tepid water for about 2 2—HERAERIT10BEFLEVLLTHESAL (2 Sumerja la calcomania en agua
HETSNHE. 10 sec and place on a clean cloth. FOROLISEEET. plad L
: 3 3 Hold the backing sheet edge and slide 3 SHEOBLETTHS. BIECAIZT—9%ER5 y coléquela en un pafo limpio.
3 FERERNINE, FKERPHEBL.  gecal onto the model. AFETETLIBLTEEL, 3) Sostenga la lamina trasera y de-
4 FfEANFHESREAKEHBHESIE 4 Move decal into position with a wet finger. 4 EIz 4 LkESHTI—9EHoLENS, ELLY : :”I?E la St er:ala q
HIH 5 Press decal gently down with a soft cloth fRIFBLET, B
5 ARABEEEKE, AEHEE4MK  until excess water and air bubbles are gone. 5 $hE ALHTI—YORMORAEELELE 5 presione la cal st
FkiBEHAL, BB, BLOHBESICLTASEEYET ente con un pafio suave hasta que
se elimine el exceso de agua y
burbujas de aire.
SESTERIREA
Mirror film application
A LA Lk T—ODRY
Aplicacion del film efecto espejo.
1 W BRI,
2 WEEPENERBEETERGE, REEERRENES,
FHIFHSE.
3 D FEER R
1 Cut out the stickers you need. VYL AYLL LY 7258 & 1) Recortar las pegatinas que necesite.
2' Apply the mirror film on the part. Press the mirror film yEYET. 2 Situar el film de efecto espejo en su ubicaci 6 n. Apretar el mismo "
for proper adhesion and to remove any air bubble. 2 RE NI Y contra la superficie y eliminar cualquier burbuja de aire que pueda
3 Remove the protective layer from the mirror film. AIB2THS., R RLLIIZL SRl o i 3
o) EiEER 2T, 3’ Retirar la capa de protecci & n del film efecto espejo.

3 (N EFRE-NENSLET.

ZHEMAR
Injection gate and sprue puller cleaning
H—bERTN—=TS5—RBOPYA
Limpiado de los puntos de inyeccion y

MW SEEARHE TR, ZRERENETHE MR RKOSHRATRN.

. Remove parts with side cutters and then clean the injection gate residual
material or sprue pullers with a hobby knife. .

W 7 5EFNAZ YT YRR THS, FHAF AT &l
WHEDEY - P RATN-TS-EDPLTOHNET.

W Cortar puntos de inyecci ¢ n con los alicates y eliminar las rebabas con
una navaja de hobby. :
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Tornillo E Tornillo F Muelle A Muelle B Tubo fino de vinilo
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Using a supercharged engine ensures engine design requirements for big
power in a lightweight, compact package to be met. Aside from minor differ-
ences in the engine unit, and intake and exhaust systems tailored for street
use to ensure noise and emissions standards are met, the 200 PS super-
charged engine of the Ninja H2™ is essentially the same as the over 300
PS engine of the closed-course Ninja H2 ™R, delivering an intense acceler-
ation unlike anything you can experience on a naturally aspirated bike. De-
signed in-house, the immense potential of the highly compact, highly effi-
cient, supercharged 998 cm3 In-Line Four engine is a testament to the tech-
nology possessed by the KHI Group.
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Usar un motor sobrealimentado permite obtener un motor de muy alta po-
tencia a la vez que un disefio compacto y ligero. Aparte de los pequefios
cambios mencionados en el motor, junto con los sistemas de admision y
escape, disefados para asegurar el cumplimiento de normas en relacion a
la emision de gases y ruido para su uso legal en la calle, el motor de la Ka-
wasaki H2™ es esencialmente el mismo al de la version H2™R, desarrol-
lando igualmente una aceleracion inigualable a la que se pueda experimen-
tar en una moto de admision atmosférica. Disefiado dentro de la propia
factoria de kawasaki, el inmenso potencial del compacto motor de cuatro
cilindros en linea y altamente sobrealimentado de 998 cm3 es un testimo-
nio de la tecnologia que posee el Grupo KHI.
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The supercharger used in the Ninja H2™R was designed
by Kawasaki motorcyde engine designers with assis-
tance from other companies within the KHI Group,
namely the Gas Turbine & Machinery Company, Aero-
space Company, and Corporate Technology Division.
Designing the supercharger in-house allowed it to be
developed to perfectly match the engine characteristics
of the Ninja H2™R. The highly efficient, motorcycle-spe-
cific supercharger was the key to achieving the maxi-
mum power and the intense acceleration that engineers
wanted to offer.

BHREA—N—Fr—Sr—FHAL—EPRTHEIT
vuert, =L THFHPESHIIIBEIOSIL-THE
¥oRhob s, hOoHFO28I Vo2 THS F—EIC
EoTHREtEhE, BUEO2RBA—/1—Fr—U v —
mly;i:?fﬁmbu\f:»\“U—tE@JB’mm&nEﬁzwt
HOH¥E,

El supercharger usado en la Ninja H2™R fue disefiado
por los ingenieros de motores de Kawasaki en coordi-
nacion con otras companias del Grupo KHI (Heavy In-
dustries), como la Compania de Maquinaria y Turbinas
de Gas, Compania Aeroespacial y la Division de Tec-
nologia Corporativa. Disenar el supercharger dentro de
la compania permitio desarrollarlo para que se ajustara
perfectamente a las caracteristicas del motor de la Ninja
H2™R, El supercharger altamente eficiente y especifico
para este modelo en concreto, fue la clave para lograr la
maxima potencia y la intensa aceleracion que los inge-
nieros querian ofrecer.
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Engine assembly 1
IOV DAHIITI
Montaje del motor 1
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A ScrewB ¥

+TB
Tornillo B
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Screw B
B
Tornillo B

R4B
Screw B
B
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Engine assembly 2
IOV DAHIT2
Montaje del motor 2

R4
ScrewB
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Tornillo B
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Screw B *
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Screw B / .
B
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Engine assembly 3
IUUDMHAITI
Montaje del motor 3
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Air intake chamber assembly
ZREOHEAIT

Air intake chamber assembly

A m 0E A 64mm

m Thin vinyl tube
m R AT
M Tubo finodevinilc B 70MM  s——
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Using a trellis frame construction offered an elegant, lightweight solution to meeting the chassis' performance requirements.
Able to harness the massive power of the engine, it has a balance of stiffness and flexibility that enables a very high level of sta-
bility while being able to handle external disturbances at ultra-high speeds. Its open design also helps effectively dissipate heat
generated by the supercharged engine.Pipe diameter, thickness and bend of each piece of the trellis frame were carefully se-
lected to obtain the necessary stiffness for that part of the frame.
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El uso de un chasis perimetral tubular ofrece una solucion elegante y liviana para cumplir con los requisitos de rendimiento del
chasis. Capaz de aprovechar la enorme potencia del motor, tiene un equilibrio entre rigidez y flexibilidad que permite un nivel
muy alto de estabilidad mientras que permite al mismo tiempo manejar las perturbaciones externas a altas velocidades. Su
disefio abierto también ayuda a disipar efectivamente el calor generado por la sobrealimentacion del motor.El diametro de las
vigas del chasis principal, su grosor y el disefio de cada pieza del mismo se seleccionaron cuidadosamente para obtener la rigi-
dez y torsion necesaria para esa parte del mismo".
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Foot brake pedal assembly
TL—FRYIJLOAHILT
Montaje de la palanca de freno trasero

E14

m RE
m Thin vinyl tube C 45 MM s S TR e
m LT

m Tubo fino de vinilo

ER44
Attaching frame
IL—LOBRY T
Anadiendo el chasis

R4B geC

A ScrewB = A ScrewC
+B TG
Tornillo B Tornillo C

ReC
Screw C
*RTC
1gLB Tornillo C
Screw B J
B
Tornillo B
quc P
Screw C
F2C
Tornillo C
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ERaR NG| LT s A
Swingarm assembly | SR eRC s hET. @

T—A(D ﬁﬂi—}ﬁ T M Igual para ambos lados.

Montaje del basculante ﬁ |
944B RED
ScrewB A Screw D [—
#TB #2D
Tornillo B Tornillo D ERA
Spring A

ZJ'JJO’A ST e
Muelle A

B¥D
Screw D E17
*2D

Tornillo D ; A28
Al i

Screw B

£UB .
Tornillo B -
--""'/

ig4B
Screw B

+TB x
Tornillo B
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Rear wheel brake disc assembly
BROTARITL—FDMAHIT
Montaje del disco de freno trasero.

A %

m Th invinyltuhe E 12

m LT : gmm
m Tubo fino de vinilo

4B
A ScrewB = E
*B
Tornillo B

84B
Screw B
+B
Tornillo B
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The Ninja H2 ™R features Kawasaki's first single-sided swingarm. Having a sin-
gle-sided swingarm allows the exhaust silencer to be mounted closer to the bike
centreline, ensuring a high bank angle for sporty cornering.The Swingarm
Mounting Plate, an innovative new chassis mechanism, bolts to the back of the
engine. The swingarm pivot shaft goes through this plate, essentially allowing
the swingarm to be mounted directly to the engine. Thanks to the Swingarm
Mounting Plate, the frame does not need to use cross members for stability,
contributing to the frame's light weight.
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El modelo Ninja H2™R presenta el primer basculante monobrazo lateral de Ka-
wasaki. Tener un basculante de un solo lado permite que el silenciador del
escape se pueda montar mas cerca de la eje central de la moto, asegu
gran angulo de inclinacion para su uso deportivo curvas.La placa de m
del basculante, un nuevo e innovador mecanismo de la parte poste’m
chasis, se atomnilla a la parte trasera del motor. El eje pivotante del basculanz
atraviesa esta placa, permitiendo esencialmente que el basculante se monte di-
rectamente en el motor. Gracias a este sistema de montaje del basculante, no
es necesario utilizar piezas adicionales transversales en el chasis para su esta-
bilidad, contribuyendo de esta a la ligereza del cuadro”.
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The star-pattern 5-spoke wheel design was selected based on anal-

ysis and testing to determine the optimum rigidity balance for ul-

tra-high speed performance. The analysis technology used in their

development comes from World Superbike.The Ninja H2™R is

equipped with slick tyres. The Bridgestone RACING BATTLAX VO1 3
commercially available superbike racing tyres are rated for ul- 1
tra-high speed operation.
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El disefio de la rueda de 5 radios con patron de estrella se selec-
ciono basandose en analisis y pruebas para determinar el punto
de rigidez 6ptimo para su rendimiento a velocidad ultra alta. La
tecnologia de analisis utilizada en su desarrollo proviene del

campeonato mundial de Superbikes. La Ninja H2™R viene equi-
5 pada con neumaticos lisos “slick” . Los neumaticos Bridgestone
RACING BATTLAX V01 de que se utilizan en el campeonato de
Superbikes y que disponibles comercialmente. Estos estan clas-
ificados para su uso a velocidad ultra alta "
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ERAR

Rear wheel assembly
BEWMOMBAHIT
Montaje rueda trasera E20

$R4E

Screw E Brr——
FUE

Tornillo E

l itk

Rear wheel
s

Rueda trasera

SREE

Screw E
C:-z)/— ESS
Tornillo E

Eg4s

Attaching swingarm
T—LOEHIT
Afadiendo basculante

R RUE

ScrewB = Screw E |
B FUE

Tornillo B Tornillo E

X pee
Screw E
+UE
Tornillo E

E24 X

4B X
Screw B
+UB
Tornillo B
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Shift lever assembly
DIRRE DAL T
Montaje de la palanca de cambio

E 74mm -
B13
HSEAE
Exhaust pipe assembly : ﬁf’“"{oﬁm{!‘]? of bl i
HESREDMAILT M B REEEHTTHLS, ASETRLTHEL,
m Preste a las ubicaci de las piezas del tubo de escape.

Ensamblado de la tubo de escape

M3

i 7 4
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HSE4s

Attaching exhuast pipes

BEREOmYFTIT SHQBB
Juntando partes de la tubo de escape Rediid

B
Tornillo B

g8
A ScrewB

B
Tornillo B
HSE
Exhaust pipe
HaE
Tubo de escape
HASRARRAS

Assembling & attaching radiator
ST —S2— DAL TERY T
Montando y ainadiendo el radiador

1R4C

A ScrewC jm
E S ol
Tornillo C

guc
Screw C
0
Tornillo C

A8
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MRAs
Attaching front wheel
ATERO Y 1+
Anadiendo la rueda delantera
ErmS5A30ER ﬁoir?tﬂaheal

Assemble the frosted surface with A30

D4%E L EA0D LY 1T
Ensamblar la parte de la pieza con efecto
granulado con la pieza A30

A30

Al
Rueda delantera

T

A BBESANER
Assemble the frosted surface with A31
DELEmEAIOEmY T
Ensamblar la parte de la pieza con efecto

w 2 granulado con la pieza A31
A3l
=
R A% HeB WRLF
e
Front fork assembly A ic‘;r;%w B = A ic;er F
20U I74—7DFAAHILT Tornillo B Tornillo F
Montaje de la horquilla delantera WHB

Spring B
T8
Muelle B

#%B

Spring B
A48
Muelle B

=Wﬂh§$!ﬂﬂﬁ‘ ik
M‘tnc_ ing in numa{il:a order. S ring B
[ IR 1 TCHEELY, ATYLYUB

[@ Fijacién en orden numérico.

Muelle B
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A pair of massive ®330 mm Brembo semi-floating discs with a thickness of t5.5
mm deliver superb braking force. Grooves running down the centre of the outer
edge of the discs increase their surface area for greater heat dissipation. Dual ra-
dial-mount Brembo cast aluminium monobloc calipers grip the front discs. The
highly rigid opposed 4-piston calipers contribute to the superb braking force.
Brembo radial-pump master cylinder and reservoir receive extra attention before
being shipped to Kawasaki. Each part is examined and adjusted to eliminate any
ineffective (idle) stroke.
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| Un par de enormes discos semi-flotantes Brembo de 330 mm de diametro con un
grosor de 5.5 mm ofrecen una excelente fuerza de frenado. Las ranuras que recor-
ren los discos desde el borde central hasta el exterior de los mismos aumentan el
area de la superficie de disipacion del calor.Las pinzas monoblogue de aluminio
fundido de Brembo de montaje radial doble sujetan los discos delanteros. Las
pinzas, de 4 pistones opuestos de alta rigidez contribuyen a la excelente fuerza de
frenado.El cilindro maestro y el depésito de la bomba de freno radial Brembo reci-
ben atencion adicional antes de ser enviados a Kawasaki. Cada parte es examina-
da, optimizada y ajustada para eliminar cualquier vacio en su accionamiento®.

ront fork |
RACING SUSPENSION

R3S

HF S HoBRE , HREEAEEEETMFAL  KYBsAOS-IEES8EVIAEE. TAREERMRITNE
F43mmBYRIIRM T FiBaAITIRLUR/GELRNMIERE. HRETIFE , HMERERBHOAREREZmmIBEF
MERLEEHOANEREZ D58, XRE—RIBRE | 7 EANEETLIEERE , REEWITAEIEE
P18

Based on the Air-Oil Separate cartridge fork developed for motocross racing, KYB's AOS-Il racing suspension makes its
asphalt debut. Designed for low friction, the ®43 mm front fork offers smooth initial action followed by strong damping at
the end of the stroke. As the suspension works, a large ® 32 mm free-floating piston at the bottom of the oil-damping car-
tridge pumps oil up to a sealed area between the inner and outer tubes. This provides a frictimweducing film on which
the tubes can slide against each other, resulting in extremely smooth action.

ErOROERTHBEESN A ANETT—HRDA—F v ICRBEST B EOKYBRAOS- 7O 74— 7016 T
O—EnAoIziEREht-. =25 a E3 HELEY D43mm I+ — 2 Z MO #E T8 AAO#S I ELTH
LomYESLN-EMITE-TLVD,

Basada en la horquilla de cartucho separado Aire-Aceite desarrollada para las carreras de motocross. Este modelo de
horquilla para carreras, AOS-Il de KYB hace su debut en el asfalto. Disefiada para una baja friccion, la horquilla delan-
tera de ®43 mm ofrece una accion inicial suave seguida de una fuerte amortiguacion al final de su recorrido. Mientras
la suspension funciona, un gran pistén flotante de ®32 mm en la parte inferior del cartucho amortiguador, bombea
aceite hasta un area sellada entre los tubos interno y externo. Esto proporciona una pelicula de reduccion de friccion
sobre la cual los tubos pueden deslizarse unos contra otros, lo que resulta en una accion extremadamente suave.
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AIERRAS A 4B
Attaching front fender oo e o teglasd
IOk Zz4 —OBY 1T Tornlllo A Tornillo B
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o %bo finodevinio G 42mm

sgup (X

Screw B
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Screw A
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Attaching front fork
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Anadiendo la horquilla delantera
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FiLdR

Handlebar assembly
NUFILOFAHILT
Montaje del manillar

H 38mm

A33

m GERE

m Thin vinyl tube
LU 3 (AR )

m Tubo fino de vinilo

kR B
Fuel tank assembly
BHEAIDEHILT
Montaje del tanque de combustible
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Screw C
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iReC Tornillo C
ScrewC =
EST i
Tornillo
Al2
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Screw C

FTC E4
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Al6
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Opposite
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MEAS

Attaching fuel tank

WHE O OEY T

Anadiendo tanque de combustible g 4B A34
Screw B
B
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M1l
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B ST 2R 4 5% S RitC
Seat frame assembly FTC
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ScrewA = Screw C o Screw C

FEA U0 20
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4 ALl
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ScrewB
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B
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ERZRAS
Attaching seat frame 4B
L—bkIL—LOBRY T Screw B
Anadiendo el armazoén del asiento e
Tornillo B
g4B 8844D
ScrewB = Screw D [—
+LB 2D
Tornillo B Tornillo D

K §&D .
Screw D

ES]
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REHIP AR

Engine cover assembly
IO HIN—DEHIT
Esamblado de las carcasas laterales del motor
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A ScrewB
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Screw B
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URBAR

Meter instrument assembly
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Tornillo C

HEAR

Air intake assembly
IFAT—ODEAILT
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B
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Screw B
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| Cowl |

AERODYNAMIC

B ELERS

k8| BRESMECIESNENZSMHFESIER | LIRREARNZSENFH
%=, LEEAOBHENES  UBH5ISSRERERR , HFURHHNMUEEMN
HESSHSO. BERBTIMERGT  FENTED , BlTFSEREE. &
NEEMBERTEESSMEGR , HFOEESEPRUSARR | CRAANEXNE
TR EELNZEE FiaF.

Assistance from Kawasaki's Aerospace Company was enlisted in creating the aerody-
namically sculpted bodywork to ensure maximum aerodynamic efficiency. The upper
cowl uses lips and lines to help direct airflow over its surface, and positions the Ram
Air intakes in the most efficient position. It also incorporates a chin spoiler designed to
generate downforce that contnbutes to high-speed stability. The cowl is formed from
lightweight CFRP and is designed to afford wind protection at ultra-high speed: its tall
screen is designed to help create a wind-free pocket for the rider.

RFAT—2)IIEETOHEBPAADBAICE->THREFTESERIELRTF (T —2
AEBHER, PYNAIILDY T ESAUIZE>TEYELDERANETOREERND
ESHTHEY, FUARARAS—DFHFALEELEHTSLITAIMNIREDLEIC
FHALEATWA, FURARAT—IEEBICBEEEIC BT VU4 —AEREL.
REMEICERLTOA, AVLIERFEBERIELTIAFVIUT, HFOREWVARY—2F
SA4H—OREEICAIML TS,

La compaiiia del grupo KHI, Kawasaki Aerospace Company contribuyé para crear la
carroceria aerodinamicamente disefiada para garantizar la maxima eficiencia aerod-
inamica. El carenado superior usa alerones y lineas para ayudar a dirigir el flujo de
aire sobre su superficie, y tiene ubicadas las tomas de aire "Ram-air” en la posicion
mas eficiente. También incorpora un spoiler de mentén disefiado para generar fuerza
aerodinamica que ayuda a incrementar la estabilidad a alta velocidad. El carenado
frontal esta formada por CFRP ligero y esta disefiado para brindar proteccion contra
el viento a altas velocidades: su cupula alta esta disefiada para ayudar a crear una
burbuja sin viento para el conductor”.
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Cowl assembly1
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Rearview mirror assembly
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Attaching cowls
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A @ smw ©
Mirror film Decal
AR ALk —T ATAE=—2
Pelicula espejo Calcomania
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FHLIMMIRE DR E SR FHRBITAT A EERR

Use a 0.7mm silver color marker pen to dot the embossed bolt details for better results.
0ImmD N IA—T—HA— TRV EFEL TIARBERBT HLATEET .

Usar un rotulador color plata de 0.7 mm para los tornillos para obtener un mejor resultado.
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L §:4:3
Screw B
48
Tornillo B

Tornillo B

Toenillo B

7 ERFIERO ARk,

% No cement.
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Knes.,
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