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Honda シティターボ
First sold at the end of 1981, the Honda City was a rather unique proposi-

tion, a lively car sporting quite a tall profile yet budget friendly on account

of its relativelyely small engine. Honda followed up on its success in
September 1982 by adding the City Turbo, a model with a 1,231cc
inline-four engine and a turbocharger that was a collaboration between

Honda and the Japanese maker Ishikawajima-Harima Heavy Industries
whose 0.75kg/cm² of pressure was a number unrivalled by other cars of

its day. Honda's own PGM-FI fuel injection system was also installed,
and the City Turbo's 100hp and 15.0kg/m maximum torque rivalled
1.8-liter cars of its day. To handle the increase in power its upgraded strut
suspension used progressive springs, and stabilizers front and rear gave

Erstmals verkauft im Jahr 1981 war der Honda City Turbo ein einzigartig-
es, sportliches aber geräumiges Fahrzeug das zugleich sparsam wegen

seines kleinen Motorsotors war. Honda erweiterte den Erfolg im Jahr 1982 mit
dem Erscheinen des City Turbo, einem Modell mit einem 1.231ccm
Reihenvierzylinder mit Turbolader, der aus der Zusammenarbeit mit

Ishikawajima-Harima Heavy Industries mit Honda stammte und mit
0,75kg/cm² einen in der Klasse unerreichten Wert erzielte. Das

Einspritzsystem PGM-FI von Honda wurde eingebaut und verhalf dem
Fahrzeug zu einer Motorleistung von 100hp und einem Drehmoment von

15Kg/m und war auf Augenhöhe mit 1,81 Fahrzeugen dieser Zeit. Um mit

der erhöhten Motorleistung zurechtzukommen wurde die Radaufhän-
gung mit progressive Federn ausgestattet und mit den Stabilisatoren

Commercialisée à partir de fin 1981, la Honda City était un concept assez
unique, une voiture au profil assez haut, mais financièrement intéres-
sante grâce à son moteur relativement petit. Honda poursuivit sur sa
lancée en septembre 1982 avec la City Turbo, modèle doté d'un moteur
quatre cylindres en ligne de 1.231cm³ et d'un turbocompresseur issu
d'une collaboration entre Honda et le fabricant japonais Ishikawaji-
ma-Harima Heavy Industries, dont la pression de 0,75 kg/cm² était
inégalée par les autres voitures du moment. Le système d'injection
PGM-FI propre à Honda était également installé, et les 100ch et le couple

maximum de 15,0kg/m de la City Turbo rivalisaient avec les voitures de
1,8 litres de l'époque. Pour supporter l'augmentation de puissance, la
suspension à jambes de force améliorée était associée à des ressorts

progressifs et des barres stabilisatrices à l'avant et à l'arrière. Il en

1981年末に発表され、背の高いユニークな「トールボーイ」 スタ

イルとキビキビした走り、小排気量ならではの経済性でたちまち

人気となったHonda シティ。一大ブームを巻き起こしたこのシテ

イに、82年9月に加わったのがターボ仕様です。エンジンはシリ

ンダーヘッドやヘッドカバーに高品質な素材を使用した1231ccの

水冷直列4気筒。ターボチャージャーはHondaとIHIの共同開発で

誕生した、1分間に18万回転、当時の無鉛ガソリン車では世界最

高の過給圧、0.75kg/cmを発揮する高性能ユニットです。Honda独
自の電子制御燃料噴射システム「PGM-FI」を装備して、最高出力

100馬力、最大トルク15.0kg/mを発揮。同年代の1.8リッター車
並みの性能を手に入れました。また、パワーに合わせて足まわり

もアップデート。前後ストラットの4輪独立サスペンションは、コ

イルスプリング上部の径が太く、下部になるにつれて細くなるプ
ログレッシブタイプを採用。前後にスタビライザーを装着し、安
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a steady, comfortable ride, while it was the first car in its class to feature

ventilated disc brakes (at the front). Looks-wise the City Turbo was a treat

too, with a conspicuous power bulge in the middle of the hood, an
off-center honeycomb grille and fog lamps inset into its bumper, as well

as prominent side moldings with a red stripe. A trip inside the car did not

disappoint either, with striking visual motifs such as a digital speedome-

ter inlaid in the analog tachometer and trendy boost gauge graphics;
bucket seats and the three-spoke steering wheel added a quintessential-
ly sporty touch. It is little surprise that this stunning Japanese hot hatch
was such a hit with young drivers in particular.

vorne und hinten ergab sich ein homogenes und komfortables Fahrverh-
alten, zudem war das Fahrzeug das erste seiner Klasse mit

innenbelüfteten Bremsscheiben vorne. Auch vom Aussehen her war der
City Turbo auffällig mit seiner kraftvollen Lufthutze in der Mitte der
Motorhaube, einem asymetrischen Kühlergrill mit wabenförmiger
Struktur und den in den Frontstoßfänger integrierten Nebelscheinwer-
fern, sowie Seitenschwellern mit roten Streifen. Eine Reise ins Innere des
Autos war gleichfalls ohne Enttäuschung mit visuellen Reizen, wie einem

Digitaltacho integriert in die analoge Anzeige und trendige Ladedruckan-

zeigen; Schalensitze und ein 3-Speichen Lenkrad vervollständigten den
sportlichen Look. Es ist keine Überraschung, dass das kleine, sportliche
Auto besonders bei den jungen Leuten beliebt war.

résultait un comportement stable et un bon confort, et elle était la

première voiture de sa catégorie équipée de freins à disques ventilés (à
İ'avant). Esthétiquement, la City Turbo était séduisante, avec un gros
renflement au milieu du capot, une calandre en nid d'abeille décentrée et
des phares antibrouillard intégrés au pare-chocs, ainsi que des moulures

latérales proéminentes avec une bande rouge. L'intérieur de la voiture ne
décevait pas non plus, avec un compteur de vitesse numérique incrusté
dans le tachymètre analogique et des graphiques de suralimentation; les

sièges baquets et le volant à trois branches ajoutaient une touche de

sportivité supplémentaire. II n'est pas surprenant que cette étonnante
voiture japonaise à hayon ait connu un tel succès auprès des jeunes

conducteurs en particulier.

定した走りはもちろん、優れた乗り心地と高い走行性能を実現し

ます。また、前輪には当時クラス初となるベンチレーテッドディ
スクブレーキを装備し、制動力にも磨きをかけています。さらに、

スタイルもいっそう精悍に変身。ターボパワーを象徴するボンネ
ットのパワーバルジをはじめ、非対称のハニカムフロントグリル

やフォグランプ内蔵バンパー、赤いラインが入ったワイドプロテ

クターなどでぐっと引き締まった姿も印象的です。そして、ター

ボ車ならではの装備が光る車内も注目。大きなアナログ式タコメ
ーターの内側にはデジタル表示のスピードメーターを配置し、ブ

ースト計は視認性に優れるグラフィックタイプ。太巻きの小径3ス
ポークステアリングやバケット形状のシートなど、スポーツ性あ

ふれるアイテムがふんだんに盛り込まれました。ハイテクなメカ

と遊び心をたっぷり詰め込んだシティターボは、和製ホットハッ

チとして若い世代を中心に大きな人気を獲得したのです。
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