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ルノー5ターボラリー仕様

Founded in 1898, Renault was an early giant of the motorsports world
with countless successes to its name. That heady tradition continued

when in 1975 the company decided to join the global rally circuit, judging
- like many other major manufacturers that it would be excellent
publicity for its road cars. To that end, they setset about modifying their
popular front-wheel drive Renault 5 to make it rally-ready: an OHV
1,397cc four-cylinder engine was tuned with all of Renault's considerable
racing know-how and paired with a 5-speed transmission - the

powerplant was moved into a midship position, while reinforced double
wishbone suspension was also employed. Significant use of aluminum
and fiberglass across the three-door hatchback body made the car

Gegründet in Jahr 1898 war Renault ein Gigant im Motorsport mit
zahllosen Siegen in seinem Namen. Diese grosse Tradition setzte sich
1975 fort, als die Firma entschied, in den weltweiten Rallyecircus
einzusteigen. Sie waren wie viele andere Firmen der Meinung, dass es

eine sehr gute Publicity für ihre Produktionswagen wäre. So beschlossen

sie am Ende ihren sehr bekannten Frontantriebswagen, den Renault 5
Turbo rallyefertig zu machen; ein 1.397ccm OHV Vierzylinder wurde mit
allem bei Renault vorhandenem Know How getuned und mit einem
5-Gang Getriebe verblockt. Das Antriebsaggregat wurde in der Mitte

eingebaut, zusammen mit einer verstärkten Radaufhängung mit

doppelten Querlenkern. Die heftige Nutzung von Aluminium und

Fiberglass mit der 3-türigen Karosserie führtenn zuzu einemeinem Gesamtgewicht

Fondé en 1898, Renault s'intéressa très tôt à la compétition automobile
avec d'innombrables succès à son actif. Cet esprit compétition se
traduisit en 1975 par la décision de la firme de participer au circuit
mondial des rallyes, jugeant - comme d'autres constructeurs majeurs-

qu'il constituerait une excellente promotion de ses voitures de série. A

cette fin, il fut décidé de modifier la populaire traction avant Renault 5. Un
moteur quatre cylindres à soupapes en tête de 1.397cm³ fut mis au point

avec tout le savoir faire accumulé par Renault en compétition, et associé
à une transmission à cing rapports, ce groupe fut installé en position

centrale. Une suspension renforcée à double triangulation fut également
introduite. L'utilisation intensive de fibre de verre et d'aluminium sur la

carrosserie trois portes à hayon permit d'alléger considérablement la

創業1898年の歴史を誇るフランスのルノーは、創立当初からモー

タースポーツに積極的に参加して多くの勝利をあげ、名声を高めて
きました。そして、1973年に始まった世界ラリー選手権 (WRC)

にも、1975年からの参戦を決定します。公道を舞台に、市販車を

改造したマシンで争われるラリーでの勝利は高い宣伝効果を生み出

すとあって、多くのメーカーが参加する激戦のカテゴリーとなって

いました。ルノーは市販車のイメージアップを狙って同社のベスト

セラーカー、前輪駆動の小型大衆車ルノー5をベースモデルとして

選択し、ラリーマシンに大改造します。直列4気筒OHV1397ccエ

ンジンに、スポーツカーレースで培ったターボを装着。5速ミッシ

ョンとともに、本来なら後席のある位置にミドシップマウントした
のです。サスペンションは強化版のダブルウィッシュボーン4輪独

立。3ドアハッチバックボディは、ルーフやドア、ボンネットなど、

ほとんどの部分は軽量化のためにグラスファイバーやアルミを使用
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seriously light at between 850 and 900 kilograms, and it also looked the
part with big overfenders, an integrated bumper/air dam skirt, and a roof
spoiler. The Renault 5 Turbo debuted in the 1979 Giro d'Italia and went on

to take part in numerous rallies over the following years. In January 1981,

two entered the prestigious rally in Monte Carlo, and Jean Ragnotti's car
outlasted the early pace-setters such as the Audi quattro and the

Porsche 911 SC, taking a thrilling comeback victory for the ages. While its
displays thereafter unfortunately never translated into an overall champi-

onship for the Renault 5 Turbo, its high-powered, thrilling performances
nonetheless earned it a place in fans' affections, even into the modern
day.

von gerade eineinmal 850 -900 Kg und das Fahrzeug bekam grosse
Kotflügelverbreiterungen, eine Frontschürze mit Luftführung und einen
Dachspoiler. Der Renault 5 Turbo debutierte im Jahr 1979 beim Giro
d'Italia und wurde bei zahlreichen Rallyes in den folgenden Jahren

eingesetzt. Im Jahr 1981 nahmen 2 Wagen an der berühmten Rally Monte

Carlo teil und Jean Ragnottis Auto deklassierte die früher Führenden, wie
den Audi Quattro und den Porsche 911SC. Sie setzten einen tollen

Glanzpunkt für ihre Zeit. Während das Auftreten zwar unglücklicherweise
niemals in einem Meisterschaftsgewinn des Renault 5 Turbo endete,

verdiente sein kraftvoller Auftritt einen Platz in den Gefühlen der Fans,
und das bis Heute.

voiture, qui pesait entreentre 850 et 900 kilogrammes. SonSon allure était très
agressive avec des ailes surdimensionnées, un bavolet à pare-choc/-

spoiler intégré et un becquet de toit. La Renault 5 Turbo fit ses débuts
lors du Giro d'Italia 1979 et prit part à de nombreuses épreuves dans les

années suivantes. En 1981, deux d'entre elles participèrent au
prestigieux Rallye de Monte-Carlo et celle de Jean Ragnotti prit le dessus
sur les Audi Quattro et Porsche 911SC en effectuant une fantastique
remontée gravée dans I'histoire. Bien que ses exploits ne se soient
malheureusement jamais traduits par un titre de championne du monde,

la puissance et les sensations fortes associées à la Renault 5 Turbo lui
ont néanmoins valu une place de choix dans le cœur des fans, et ce

jusqu'à aujourd'hui.

し、車重は850kg~900kgに抑えられています。また、大型のオー
バーフェンダーや、バンパー一体型エアダムスカート、ルーフ後端
にスポイラーが装着され、迫力ある姿に変身しました。ルノー5タ

ーボは1979年、ジーロ・デ・イタリアに初登場し、1980年のツー

ル・ド・フランスに参戦。そして同年10月のツール・ド・コルス

でWRCに初参加。リタイヤしたものの、序盤では他に圧倒的な差

を付け、翌年に期待を抱かせたのです。1981年1月、WRC第1戦モ

ンテカルロラリーには2台が参戦。序盤の雪道はアウディ クワトロ

が大差でリードを奪いましたが、後半に事故で脱落。J.ラニョッテ
ィのマシンが2位に浮上し、さらに終盤首位を走行中のポルシェ

911SCがリタイヤしたためトップに立ち、劇的な逆転優勝をとげま

した。以降のラリーでも度々上位を脅かす走りを見せたルノー5タ

ーボは、王座には届かなかったものの、そのハイパフォーマンスな
走りはファンの記憶に深く刻み込まれたのです。
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