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During World War II it was realised that it was difficult for new pilots to transition between slow,

EN biplone trainers andand the fast, enclosed monoplane fighters used on the front line. Although a few
Spitfires were converted into two-seat versions locally during the war, it wasn't until 1946 that Vickers

created the first "official" two-seat Spitfire by converting a Mk.VIII, MT818, into T. Mk.VIII G-AIDN. The conversion
entailed moving the front cockpit forward by 13 /2 inches (34cm) to create space for an instructor's seat, positioned
behind and above the student cockpit. Testing showed the conversion flew well, but vision through the rear bubble

canopy was very distorted. Two 0.303in machine guns were retained in the wings for gunnery practice.

After the war had ended, there were many Mk.IX airframes waiting to be scrapped. Lessons learned from the T.

Mk.VIII conversion could be applied to the Mk.IX. Planning to upgrade them, Vickers bought several redundant
Spitfires. G-AIDN was demonstrated to the RAF but no orders were placed. However, small orders were received from

the Netherlands (3), India (10), the Irish Air Corps (6) and Egypt (1) for conversions of Mk.IX Spitfire airframes

Pendant la Seconde Guerre mondiale, on s'est rendu compte qu'il était difficile pour les nouveaux

FR pilotes de poser des biplans d'entainement lents aux chasseurs monoplans rapides et fermés utisés
sur la ligne de front. Bien que quelques Spitfire aient été localement convertis en versions biplaces

pendant la guerre, ce n'est qu'en 1946 que Vickers a construit le premier Spitfire biplace « officiel > en convertissant
un Mk.VIII, le MT818, en T. Mk.VIII G-AIDN. La conversion a consisté à déplacer le cockpit avant de 34 cm vers l'avant

pour créer de l'espace pour un siège d'instructeur, positionné derrière et au-dessus du cockpit de l'élève-pilote.
Les essais ont montré que le modèle modifié volait bien, mais que la vision à travers la verrière arrière était très

déformée. Deux mitrailleuses de 7,7 mm ont été conservées dans les ailes pour les exercices de tir.

Après la fin de la guerre, de nombreuses cellules de Mk.IX attendaient d'etre démantelées. Les enseignements
tirés de la conversion du T. Mk.VIl pouvaient être appliqués au Mk.IX. Prévoyant de les moderniser, Vickers acheta
plusieurs Spitfire excédentaires. Le G-AIDN fut présenté à la RAF mais aucune commande ne fut passée. Cependant,

de petites commandes furent reçues de la part des Pays-Bas (3), de l'Inde (10), de l'lrish Air Corps (6) et de
l'Égypte (1) pour des conversions de cellules de Spitfire Mk.IX en avions d'entraînement biplaces. Au total, 20 de

Als der Zweite Weltkrieg voranschritt, erwies sich die Umstellung neuer Piloten von langsamen

DE Doppeldecker-Schlflugzeugen auf die an Frontinien eingesetzten schnellen und vllgeschlossenen
Eindecker-Jagdflugzeuge als schwierig. Obwohl im Kriegsverlauf mehrere Spitfires an ihren Einsatzorten

in zweisitzige Trainingsversionen umgebaut wurden, begann Vickers erst 1946 mit der Herstellung der ersten
offiziellen" zweisitzigen Spitfire durch den Umbau einer Mk.VIII mit Kennzeichen MT818 in eine T. Mk.VIII mit
der Nummer G-AIDN. Dazu war es nötig, das vordere Cockpit um 34 cm nach vorn zu verschieben. Damit wurde

ausreichender Raum für den Einbau eine Fluglehrersitzes hinter und über der Sitzanordnung des Flugschülers

geschaffen. Bei Tests zeigte sich dann, dass die umgebaute Maschine zwar gut flog, die Sicht durch die tropfenförmige

hintere Kabinenhaube jedoch hochgradig verzerrt war. Zwei in den Flügeln angeordnete 7,7 mm-Maschinengewehre
wurden zur Schießausbildung beibehalten.

Nach Kriegsende waren viele zur Verschrottung bestimmte Flugwerke der Mk.IX vorhanden. Im Umbau der Mk.VIII

auf die T. Mk.VIII gemachte Erfahrungen konnten nun für die Mk.IX angewandt werden. Vickers kaufte deshalb
mehrere nicht mehr benötigte Spitfires für die geplante Umrüstung. Als G-AIDN wurde die Umbauversion der RAF
demonstriert, doch die erhofften Aufträge blieben aus. Kleinere Bestellungen für aus umgebauten Flugwerken der

Spitfire Mk.IX hergestellte zweisitzige Trainingsversionen gingen jedoch ein - drei für die Niederlande, zehn für

into two seat trainer specification. In total, 20 of the conversions were completed between 1948 and 1952. In

more recent times, changes to CAA rules have allowed passengers to be carried in aircraftsuch as Spitfires. This has
led to several modern Tr.9 conversions, enabling many more people to experience the thrillof a flight in a Spitfire.

Specification

Maximum Speed: 393 mph (632 km/h) at 20,000 ft (6,100 m)

Range: 240 miles (386 km)

Wingspan: 36 ft 10 in (11.23 m)

Length: 31 ft 1 in (9.47 m)

Armament: 2 x.303 in (7.7 mm) Browning Machine Guns

ces conversions ont été réalisées entre 1948 et 1952. Plus récemment, des modifications apportées aux règles de

l'Autorité de l'aviation civile ont permis de transporter des passagers dans des appareils tels que les Spitfire. Cela

a donné lieu à plusieurs conversions modernes Tr.9, permettant à un plus grand nombre de personnes de vivre
l'expérience d'un vol à bord d'un Spitfire.

Spécification:

Vitesse maximale: 632 km/h à 6 100 m

Autonomie: 386 km

Envergure: 11,23 m

Longueur: 9,47 m

Armement: 2 mitrailleuses Browning de 7,7 mm

Indien, sechs für das Irish Air Corps und eine für Ägypten. Insgesamt wurden zwischen 1948 und 1952 zwanzig
solcher Umbauten fertiggestellt. Seit einiger Zeit ist es nun nach Änderung von Regelungen durch die britische
Zivilluftfahrtbehörde CAA möglich, Passagiere in Flugzeugen wie etwa solcher Spitfires zu befördern. Das führte dazu,

dass mehrere moderne Tr.9-Umbauten vorgenommen wurden. Damit können nun mehr Menschen das einzigartige
Abenteuer eines Fluges in einer Spitfire hautnah erleben.

Spezifikation:

Höchstgeschwindigkeit: 632 km/h auf 6100 m Flughöhe

Reichweite: 386 km

Spannweite: 11,23 m

Lönge: 9,47 m

Bewaffnung: zwei 7,7 mm Browning MGs
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FOR BEST RESULTS:

Surfaces to be painted should be clean — before parts are removed from the sprue, wash in warm, soapy water, rinse and dry

thoroughly. Stir paints thoroughly before use.
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