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w/BOMB LOADING SET

BEETHEHEHZ< T‘-. {E ﬁtﬁ%@ﬁb“fﬁ&.ﬁ(% c‘_‘.ﬁﬂi‘ Sie alle Anweisungen gelesen und verstanden hab: as Modell

REZDHEHH zusammenbaut, sollte ein beaufsichtigend n d leitung eben-

BN R 0N fﬁﬂd‘ . = fallsgelesen haben.@Beim Zusammenbau die atzes werden Werkzeuge

i LT < 7._ B .&%ﬁ’] DB einschlieBlich Messer verwendet, Zi rmei on Verletzungen ist besondere

= s Vorsicht angebracht. ®@We n'und/oder Kleber verwenden (nicht im

< FERICROTIELLERL. /AY  Baysatz enthalten), nd befolgen Sie die dort beiliegenden Anwei-

ﬁhﬁl’ﬁ&g L'(( EEV, @NELRBFEDVWBFACOIMEIZ®  sungen. Nur Kiel rben fiir Plastik verwenden. @Bausatz von kleinen

KIEEW, INERERRDFISAFZHD, EZ— VR ENI>TOEEEEDSE  Kindern fernhalien. rn darf keine Moglichkeit gegeben werden, irgendwelche
BRAERRREZIShET, Teile in den Mund zu nehmen oder sich Plastikititen tiber den Kopf zu ziehen.

ﬁ
. (EBmlc T HAEE VORSICHT @Bevor Sie mit dem Zusam %ﬁ oIIten

A C AUTION /L ‘ \ PRECAUTIONS @Bien lire et assimiler les instructions avant

©Read carefully and fully understand the de commencer assemblage. La construction du modéle par un enfant doit
instructions before commencing assembly. A supervising adult should also  g'effectuer sous la surveillance d’un adulte. @ assemblage de ce kit requiert
read the instructions if a child assembles the model. ®When assembling this tillage, en particulier des couteaux de modélisme. Manier les outils avec
kit, tools including knives are used. Exira care should be taken to av précaution pour éviter toute blessure. @Lire et suivre les instructions

m personal injury. @Read and follow the instructions supplied wi utilisation des peintures et ou de la colle, si utilisées (non incluses dans le kit).
and/or cement, if used (not included in kit). Use plastic cement al a tiliser uniguement une colle et des peintures spéciales pour le polystyréne.
only. @Keep out of reach of small children. Children m Ef e a

@Garder hors de portée des enfants en bas age. Ne pas laisser les enfant
. . put any parts in their mouths or pull vinyl bags over ;:
A \

mettre en bouche ou sucer les piéces, ou passer un sachet vinyl sur la tite \

1y

* BEIET \?‘_

notes numbers for Tamiya Paint colors. X-18 @t=/ARTSv% /Semi gloss black /
Seidenglanz Schwarz / Noir satiné ¢

S% @517 /—(F{VZ®) / Light blue (Luftwaffe)/ ~ XF-1 @75 h7>v% / Flat black / Matt Schwarz /'

TE T HS—D X-11" @ZB8—LZ)L/\—/ Chrome silver / Sk7L=7 Flat aluminum /
SRLEL. Chrom-Silber / Aluminium chromé minium / Aluminium mat
LMZ'L- / RLM grey / RLM-Grau / Gris R.L.M.

-27 @254 )—> | Black green / Schwarzgriin /
Vert noir

Hellblau (Luftwaffe) / Bleu Clair (Luftwaffe) Noir mat _ _ XF-49 @7—3 / Khaki / Khaki / Kaki
AS-23@351 M)~ (F(y228) / Light Green (Luftwaffe) / XF-2 @75 R/ Flat white / Matt Weif / XF-50 @7r— )L FJJL— / Field blue / Feldblau /
Hellgriin (L ) / Vert clair (Luftwafte) Blanc mat Bleu campagne
AS-24@4~25U~ (F%E) | Dark Green (. / XE-3 @75vhATO—/Flat yellow / Matt Gelb / Jaune mat XF-57 @/\7 / Buff / Lederfarben / Chamois
Dunkelgriin (Luftwaffe) / Vert foncé (Luftwaffe) XF-5 @7ZvhJ')—>//Flat green / Matt Griin / Vert mat XF-63 @ x—< 2% LA / German grey /
TS-6 @< hJ>v%o / Matt black / Matt Schwarz / XF-7 @7ZvhLvk/ FIatJmﬁ Rot / Rouge mat Deutsches Grau / Gris Panzer
Noir mat XF-15 @75 v 7Ly Ia‘le‘h / Fleischfarben XF-64 @Lv K757~ / Red brown / Rotbraun /
G X-10 @A 4%V / Gun metal / Metall-Grau / Gris acier Matt irmal Rouge brun

ZwIN—
Side cutters .
Seitenschneider ~ +FZ1/3— (1) \ “U L3 1mm. 1.2mm) ‘
Pince coupante +Screwdriver (small) e (Imm, 1.2mm drill bit) |
: +Schraubenzieher (klgi Schraubstock (1mm, 1.2mm Spiralbohrer)
Outil 2 percer (Imm, 1.2mm de diamétre)

(F5RFvom) FA7 ety bk
Cement Modeling knife 2] Tweezers
Kleber Modelliermesser | ‘ZE: = J Pinzette / o o)
Colle Couteau de modéliste Précelles
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LT/ —YEGVIRELETD,

@YY LR, BRRICH DR EI R
STWBIESIE. YAUBETTEICHIVE
ELET,
OBEABER/N—YIETFHRITAZINT ST
T—EREDITTHSEELET,
@TyFUIIN—VIFIELANAEBL FEE
EYIBENDBYET, BURWLITIE+IE
ELTLEEL,

PHOTO-ETCHED PARTS
(MCut off photo eiched parts using a

CRRIEZHIZDVT) -@-
KEEIRBETIHICERLET, TOR.
BERBORSETHICWMoTIEEL, BEE
BITEETRECIFESEOEREERLLT
PEERALEY. COB BRAESTLBE
EEIDERICETTAOTERELELLS.
KIEEREDIFTEDLESNLESBET

Tixd. BIEL®T<an0TERLTILELY,

B LizEERIEERLEVTILEL,
FEFHRTHLTHSEALTILEL,
HERATBREISEEESHOmIRGAZSC
FATHSTERACIEEL,

INSTANT CEMENT
YRemove any paint or oil from cementing
surface before affixing parts.

modeling knife.

®@Careiully remove any excess using a file.
®Apply metal primer prior to painting.
@Exira care should be taken to avoid
personal injury when handling photo-
eiched paris.

FOTOGEATZTE TEILE

(DDie fotogeaizien Teile mit einem Modell-
baumesser abschneiden.

@Uberstande vorsichtig mit einer Feile
entfernen.

GWor dem Lackieren Metall-Grundierung
auftragen.

+YcUse only a small amount of cement. Too
much cement will make joints turn white
and lose adhesion.

Do not use old cement. Test cement first
with unnecessary paris such as sprues
before use.

Y Carefully read instructions on use before
cementing.

SEKUNDENKLEBER B
+YEntfernen Sie alle Farbe und Olflecke von
der Klebeoberflache bevor sie Teile ankleben.
+Verwenden Sie nur geringe Mengen
Klebstoff. Bei zuviel Klebstoff kann sich die
Verbindung verschieben und die Hafikraft
verloren gehen.

s Verwenden Sie keinen alien Klebsioff.
Testen Sie den Kleber vor der Anwendung

@Beim Umgang mit foiogedizien Teilen
sollie man besondere Vorsicht walten
lassen, um Verletzungen zu vermeiden.

PIECES PHOTO-DECOUPEES

(DDétacher les pieces photo-découpées
avec un couteau de modéliste.

@Enlever les parties excédentaires en les
limant soigneusement.

®Appliquer de I'apprét pour méial Tamiya
avant de peindre.

@Manipuler les pidces photo-découpées
avec précaution pour éviter les blessures.

zuerst mit nicht bendtigten Teilen eiwa
vom Spritzling.

YVor dem Kleben die Gebrauchsanleitung
sorgféaliig lesen.

COLLE RAPIDE

YEnlever les traces de peinture ou de
graisse des surfaces de contact avant de
coller les pieces.

+N'utiliser gu'une petite quantité de colle.
Un excés peut blanchir les lignes de joint et
limiter I'adhésion.

YNe pas utiliser une colle périmée. Tester
la colle sur des piéces inutilisées comme
des morceaux de grappes avant utilisation
effective.

YLire soigneusement les
avant de coller.

instructions

OEITHBRE DR TREIEROG VRIS GE TERELET,

| @When no color is specified, paint the item with fuselage color.

| @Wo keine Farbe angegeben ist, wird das Teil in der Rumpifarbe lackiert.
==/ ©Lorsqu'aucune teinte n'est spécifiée, peindre dans la teinte du fuselage.

a7y FOFEFILT
Cockpit
Kockpit

? IEROTYFUIIN—YEEFVET,

Attach photo-etched parts.
Die Fotogeétzten Teile anbringen.
Fixer les piéces photo-découpées.

[CoMEB | )

IEROMAEREEESH TEYDITETD.
Apply instant cement.

Sekundenkleber auftragen.

Appliquer de la colle rapide.

SHERIRDAEFHFITIT
Instrument panel
Instrumententafel
Planche de bord

EROBSDASA FI—0ZREVET

Number of decal to apply.

Nummer des Abziehbildes, das anzubringen ist.
Numéro de la décalcomanie a utiliser.

IBRONERBITEY,
Make holes.
Loch machen.

P dest .
ercer des trous. XF-22

(1 mm)

© ©

IV ET,
¥ Remove.
YEntfernen.
YcEnlever.

37008 Ju87 B-2 w/ Bomb Loading (11053524)




a7y MAEOEY 3T %10
Attaching cockpit sidewalls ® s B57 @-xF-22

Befestigen der Cockpit-Seitenwande XP-22 13
Fixation des parois latérales du cockpit (1.2 mm)
B13 @=xrF-22
Q
"""" (1 mm)

A& XF-22

B DFRAHIL T
Fuselage
Rumpf

Fuselage

ZEDOEIHIIT
Wing
Fligel

Aile

KRAHDSIERITET,
Y Make hole from inside.
% Von innen Loch bohren.
Y*Percer par lintérieur.

(1.2 mm)
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FEOIMYMHT
Attaching wing
Anbringung der Fliigel

Fixation des ailes

COR—IDERITFESLELA.
Do not cement.

R Nicht kleben.

= Ne pas coller.

BEORY 3 O <TE

Attaching stabilizers

Montage der Héhenruderflossen

Fixation des stabilisateurs \ % B54
W

CEERY
Tail wheel
Spornrad
Roulette de queue 45@\
AN
B23

CRA—IVY KR Iﬁ/ﬂi’:g?'ﬂ
Wheel Main landing gear . . KV E T,
Rad Fahrgestell iﬁf{fetzze}gﬂif"gen' YrRemove.

Roue Train principal IEntfamen.
| A
F2EEVET, e
YrMake 2.
%2 Satz anfertigen. *EESNMBUET,
YeFaire 2 jeux. Y Select either.
YrAuswahlen.

c17

Y Choisir 'une ou l'autre.

XF-27

Ci6

C11
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ERIDERY fF1F
Attaching main landing gears Bi6

Einbau des Hauptfahrwerks
Installation du train principal

‘ﬂ\
0(}-{’
.

KEAAVDESEEEFEMETEET,
Y Position wheels as shown.
*Rader wie gezeigt anbringen.

Y Positionner les roues comme montré.

AT TL—FOWMIFF
Attaching dive brakes

Montage der Sturzflugbremsen
Fixation des freins de piqué

0

Ci Ci

IVIVDEHIIT
Engine
Motor

Moteur EZ— VXA 7 (24mm)
Vinyl tubing
Vinylschlauch

Tube vinyle

{B34)
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TV TL—LOBUET
Attaching engine frame
Befestigen des Motorranmens
Fixation du berceau du moteur

B47

wap-
(ZIyxTa—) (FAIWT—Z—) (ZIoTH—5227T)
Radiator Oil cooler Radiator tank
Kihler Olkihler XF-1 Kuhlerbehalter
Radiateur Radiateur d’huile @ Réservoir de radiateur
XF-1 C19
& B43
B49 C19
FEIUEWE T, XF-1
YrRemove. ‘
Y Entfernen.
YcEnlever. ¢

EZ=—JL/XA 7 (14mm)
Vinyl tubing
Vinylschlauch

4

B44 KNVEIET, Tube vinyle
Q 2 sRemove.
X-10 XF-1 XF-1 X-10 s Entfernen.
Y Enlever. |<— 14mm —|
=3 V<
BEREOEWY 1T cé

Attaching exhaust
Auspuff-Einbau
Fixation des échappements

X-10:2
+XF-64 1

®

XF-22

IV ATIVOERY T
Attaching engine cowlings
Einbau der Motorabdeckung
Fixation des capotages du moteur

37008 Ju87 B-2 w/ Bomb Loading (11053524)



(FRRF v/ =) (BRERF v/ E—)

16,

Center canopy Rear canopy
Mittelteil der Kanzel Hintere Kanzel
Verriére centrale Verriére arriére

(PRIRRE DB

Closed canopy

an

Verriére fermée

Kanzel geschlossen

(BRIRREDEF)
Open canopy
Kanzel offen
Verriére ouverte

F v/ E—DEYFT
Attaching canopy
Einbau der Kanzel
Fixation de la verriére

@

B50

CRRIREE)

Closed canopy
Kanzel geschlossen
Verriére fermée

:
I E

8C14
X-10

Ci5

CRRIREE)

Open canopy
Kanzel offen
Verriére ouverte

4 [

i

T\

D
D

D1 4} ‘}
‘ @ )

WEAPONS

D14

'WEAPONS

bra I
, f

XF-27

(1 mm)

KIFHERH T DIHE.

Y*Make holes when attaching bomb.

Y Zum Befestigen der Bombe Lécher bohren.
Y Percer des trous pour fixer la bombe.

Q
. {500kgiaE) 2
500kg bomb X2 g >—ﬂ
500kg Bombe ‘
Bombe de 500kg

Q
(50kg5E) :4{1'50 EScH
Make 4.
ggtg léoml; %4 Satz anfertigen.
g bombe YeFaire 4 jeux.
Bombe de 50kg
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JRIEDEY) (FF
Attaching bombs
Anbringung von Bomben

Fixation des bombes

(EERLEDY

Wheel chock KIEWEERTHIHE.
Rad-Bremsklotz YAttach bomb as you wish.

Cale de roue YrBombe anbringen, wenn gewtiinscht.

JFixer la bombe comme souhaité.
XF-63

XF-63

KEEEVET,

YeMake 2 (left and right).

%2 Satz anfertigen (links und rechts).
Y Faire 2 jeux (gauche et droit).

CEBEIBRT—L) {RA—ILY K2EEVET, (RFTITD
Lifting arm Wheel Ig"g';fzza-nfe rtigen Steering wheel
Hebearm Rad SFaire 2 jeux. gen. Steuerrad

Bras de levage Roue Volant

JRIEIEREE Gty EvIL—
A .50 JL— A)
@ Bomb loading cart }@ XF; N5 Ground crew A
Bomben-Ladekarren B 7 Bodenmannschaft A

Chariot de chargement Armurier A

X-18
N6
i ETIV— BY
Ground crew B
Bodenmannschaft B
Armurier B
xk-50  N14
°

XF-15

N12

8 ' 37008 Ju87 B-2 w/ Bomb Loading (11053524)



UV —DERE
Position of figures
Position von figuren
Position de figurines

XF-63

TREERRER e B38,B40, C9x4, D1x2, D2x2, D3x4, D5x2, D6x2, D7x2, D8x2, D9x2,
“fgh‘:s\,g\'menden' D10x2, D11x1, D12x4, D13x1, D14x1, D15x2, D16x2, D17x2, D18x2,
Non utilisées. N20,N21, N22,N25,N26,N27,N29 ®x2,1),Bx,By,®), @) ,®




| (EB77AM TIREMZEESNRITAERE) 19415 48 JIVAYT
! Stab II1/StG77 - Bulgaria, April 1941

(B8 TIBEMEEE3IHE) 1940E 88 7SVX UNML-FT-TUFY)
3/StG2 - France, August 1940 (Battle of Britain) I \

10



(B2 FIR=MZCREE259REK) 194146 78 oY 7
2/StG2 - Russia, July 1941

E] (CEISETIREMEMETPEY 194082 8 7S5V UNML-FT-TUFY)
7/8tG1 - France, Summer 1940 (Battle of Britain)
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LN HU—=EFRB) 19445 REFEHR

Hungarian Air Force, Eastern Front, 1944

(RZA F—IDIZYF)

DIV =N — T Z/INFZTHIVIREE T,
@OX— U EHLZDERITIOVIEFEVDLTHLS
2AIVEDHEDLITEET T,
OEMEDIFLEFTHES. 3BLT5ICT—
OBERZA REETETIVICBLTIEEL,
@B LKEDIFTTI—I =BS5S LIEH 5.
ELWMIBICTSLET,
ORDESIEHETI—VDHRBAIDRIERL
HBUEAS, LDIFBESIcLTXKaZEEY
£

DECAL APPLICATION
(DCut off decal from sheet.

(@Dip the decal in tepid water for about 10
sec. and place on a clean cloth.

(®Hold the backing sheet edge and slide
decal onto the model.

(@®Move decal into position by wetting
decal with finger.

(®Press decal down gently with a soft cloth

until excess water and air bubbles are gone.

ANBRINGUNG DES ABZIEHBILDES
(MAbziehbild vom Blatt ausschneiden.
(@Das Abziehbild ungefidhr 10 Sek. in
lauwarmes Wasser tauchen, dann auf
sauberen Stoff legen.

(®Die Kante der Unterlage halien und das
Abziehbild auf das Modell schieben.

(@Das Abziehbild an die richtige Stelle
schieben und dabei mit dem Finger das

Abziehbild naBmachen.

(®Das Abziehbild leicht mit einem weichen
Tuch andriicken, bis Uberschiissiges
Wasser und Luftblasen entfernt sind.

APPLICATION DES DECALCOMANIES
(MDécoupez la décalcomanie de sa feuille.
@Plongez la décalcomanie dans de l'eau
tiede pendant 10 secondes environ et
poser sur un linge propre.

(®Retenez la feuille de protection par le
coté et glissez la décalcomanie sur le
modéle réduit.

@Placez la décalcomanie a I'endroit voulu
en la mouillant avec un de vos doigts.
(BPressez doucement la décalcomanie
avec un tissu doux jusqu'a ce que 'eau en
exceés et les bulles aient disparu.

{Ju87 B-2 Z'Y—7)
Ju87B-2l3 B AMIC LEH N1 Y E=EIREE
DITEBETHDRR2BDT)—ITLD
FRDEREE. TEIE S FTIV—TEET
NTVELZ. NML - T - TUFDRE
ICIEREF DT, TEESHELETEY
DRLItre RoNET, £fe/Nibiare
O 7ERTIRBERA BN DD, AT
JRHEME. TBTELR. BE0SEEEDN
BEATBEINEL, NYAY—ZEED
Ju87lE R Y RIRRICT U —> 2 BDITHRE
E. HBEWETV—VEBRETEEINT
WET, Q7Y PRSPPI IV EMER
DEZEISHEIIEPITIERLTHIET,
Junkers Ju87 B-2 Painting Guide

The standard Ju87 B-2 paint scheme
consisted of Light and Dark Green splinter

camouflage on the upper surfaces with
Light Blue undersides. Some Stukas tasked
with night missions during the latter part of
the Battle of Britain featured Flat Black
undersides. Stukas in the Balkans and the
Eastern Front featured Yellow cowlings,
rudders, wingtip undersides, and fuselage
bands for identification purposes. Hungar-
jan Stukas featured the same splinter
camouflage as Lufiwaffe aircraft or were
painted overall Green.

Junkers JU 87 Bemalungshinweise

Die standardmaBige Tarnbemalung bestand
aus einer Splittertarnung in Hell- und Dunkel-
griin an der Oberseite und Hellblau an der
Unterseite. Einige Stukas , die wéhrend der
Luftschlacht um England bei Nacht
eingeseizt wurden, hatten eine Mattschwar-
ze Unterseite. Stukas auf dem Balkan und an
der Ostfront haiten eine gelbe Kuhlerverklei-
dung, gelbe Steuerflachen und gelbe Markie-

rungen an der Unterseite der Flachenspitzen
und ein Rumpfband zur besseren
Erkennung. Die Ungarischen Stukas hatten
die gleiche Tarnbemalung wie die Deutsche
Luftwaffe oder waren komplett Griin.

Peinture du Junkers Ju87B-2

XLe schéma de peinture standard du
Ju87B-2 consistait en un camouflage vert
clair et vert foncé a délimitations rectilignes
sur les surfaces supérieures et du bleu clair
sur les surfaces inférieures. Certains Stuka
chargés de missions de nuit a la fin de la
Bataille d’Angleterre avaient des surfaces
inférieures noires. Les Stukas opérant dans
les Balkans et sur le front Est avaient le
capot moteur, le gouvernail, le dessous des
extrémités dailes et des bandes de
fuselage jaunes a des fins d'identification.
Les Stukas Hongrois portaient le méme
camouflage que ceux de la Luftwaffe ou
étaient entiérement verts.

(BREVEDEES) #Em 054-283-0003
= 03-3899-3765 (EmIcEBIER)
M pEpg/EE $8:00~20:00 +. B, #RE H8:00~17:00 :

OF—FE. FREREEESHYELRBAIE. YHAREZI—J—ERETTERITTEL,
@1n case of defects, missing parts, or other customer service concerns, please contact your local official Tamiya dealer.
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Ju87 B-2 w/ Bomb Loading (11053527)
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The Luftwaffe began development of a dive bomber in the 1930s
and Junkers, lead by designer Hermann Pohlmann, started the
design of the Ju87 in 1933. The Ju87 VI prototype, which
featured inverted gull wings, fixed landing gear with spats, twin
rudders, and a 640hp Rolls-Royce Kestrel engine, first flew in
1935. The second prototype, the Ju87 V2, featured a single
rudder, and was fitted with a 610hp Junkers Jumo 210A engine
and dive brakes. After a competition against the rival designs in
1936, the Ju87 was declared the winner and mass production
began in 1937. 262 Ju87 As were produced before a major
redesign to accommodate the Jumo 211 engine led to the Ju87 B
in 1938. The Ju87 B also featured more aerodynamic landing gear
spats and could carry a greater bomb load. Ten examples of the
B-0 variant were followed by production of the 1,200hp Jumo
211Da-engined B-1 in June 1938 and approximately 800 were
built by November 1939.

Ju87 B Supporting Blitzkrieg

The German invasion of Poland on September 1, 1939 saw
mechanized units utilize their mobility to advance swiftly in what
would become known as Blitzkrieg. Close air support from the
Luftwaffe was vital for this tactic and the Ju87 B played a
prominent role. Ju87s from Sturzkampfgeschwader 1 (St.G 1)
took off in the predawn hours of the invasion date to conduct the
first bombing missions of WWIIL. Many aircraft were fitted with
spat-mounted propeller-driven sirens, developed when the Stukas
first saw action during the Spanish Civil War, which gave off a
signature wail to terrify enemy troops as the aircraft dove to
attack. Stukas helped pave the way for the German Army’s
victory in Poland and this pattern was repeated in Norway, the
Netherlands, Belgium, and France. In each case, Messerschmitt
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Bf109s achieved the air superiority required for the Stukas to
demonstrate their effectiveness. The next variant, the B-2,
featured hydraulically-operated radiator flaps, exhausts which
added a small amount of thrust, and a broader wooden propeller.
It was produced from December 1939 and was the main Stuka
variant in service until summer 1940.

Battle of Britain

Following the fall of France in June 1940, the Luftwaffe took on
the RAF in the Battle of Britain. During the first phase of the
battle, Stukas attacked convoys in the English Channel and sank
over 20,000 tons worth of ships. However, the success was
short-lived because when attacks shifted to RAF airfields and
radar stations, the Stuka’s slow maximum speed of 380km/h, poor
defensive armament, and inadequate crew protection meant they
were easily shot down by intercepting Spitfires and Hurricanes.
By August 18th, over 60 Stukas and their crews had been lost,
leading to the type’s withdrawal.

From the Mediterranean to Russia

In theaters where there were fewer enemy fighters, the Ju§7 B
continued to perform admirably. From bases in Sicily and North
Africa, they attacked British warships in the Mediterranean, most
notably damaging the aircraft carrier HMS Illustrious and sinking
the cruiser HMS Southampton. Stukas supported Axis forces
during their three-week sweep through Yugoslavia and Greece in
April 1941. The Luftwaffe also enjoyed air superiority during the
invasion of Russia in June 1941 and in addition to attacking
airfields and defensive positions, Stukas again showed their
prowess against warships. Ju87 Bs attacked Russian warships
including the battleship Marat and cruiser Kirov at the naval base
at Kronstadt, sinking the former and severely damaging the latter.

Other Ju87 B Operators

In addition to the Luftwaffe, Ju87 Bs also saw service with the
Italian and Hungarian air forces. The Italians used their Stukas in
the Mediterranean Theater while the Hungarians fielded 10 Ju87
B-2 and about 50 Ju87 D, an improved variant powered by the
1,430hp Jumo 2117 engine, on the Eastern Front.

Junkers Ju87 B-2 Specifications

@Wingspan: 13.8m @Length: 11m @Height: 3.9m
@Engine: Junkers Jumo 211Da (1,200hp)

@Maximum Speed: 380km/h @Range: 600km
@Armament: MG17 x2 (in wings), MG15 x1 (rear gunner)
@Maximum Bomb Load: 1,000kg

 Ju87 B-2 STUIA il

Aileron

Radiator Duct

Bomb Release Arm

MG17 7.92mm Machine Gun

Mass Balance

Boarding Step

. ¥rReduces dive speed to
Dive Brake  increase accuracy of bomb
(Underside of wing)  attacks.




Die Luftwaffe begann die Entwicklung eines Sturzkampfbombers
in den 30er Jahren und Junkers , gefiihrt durch den Entwickler
Herrmann Pohlmann , begann die Entwicklung der JU 87 im Jahr
1933. Der JU 87 V 1 Prototyp mit Knickfliigeln, starrem Fahrwerk
mit Verkleidung, Doppelleitwerk und einem 640hp Rolls-Royce
Kestrel Motor flog erstmals 1935. Der zweite Prototyp , die JU 87
V 2, hatte ein einfaches Leitwerk und war mit dem 610 hp
Junkers Jumo 210a Motor und Sturzflugbremsen ausgeriistet.
Nach einem Wettbewerb gegen andere Konzepte im Jahr 1936
wurde die JU 87 zum Sieger erklart. Die Serienproduktion begann
1937. Von der JU 87 A wurden 262 Stiick produziert , bevor eine
grofere Anderung zum Einbau des Jumo 211 Motors im Jahr
1938 zur Version JU 87 B fiihrte. Die JU 87 B hatte aerodyna-
misch verbesserte Fahrwerksverkleidungen und konnte eine
grofere Bombenlast tragen. Auf 10 Exemplare der B-0 Variante
folgte die Produktion der B-1 Variante mit dem 1,200hp Jumo
211Da Motor im Juni 1938 und bis November 1939 wurden etwa
800 Flugzeuge gefertigt.

Die JU 87 B unterstlizt den Bliizkrieg

Die Deutsche Invasion Polens zeigte mechanisierte Einheiten,
welche ihre Mobilitdt nutzten und schnell und energisch
vorstieBen , was zur Bezeichnung des Feldzuges als Blitzkrieg
fiihrte. Die Luftnahunterstiitzung durch die Luftwaffe war
lebenswichtig fiir eine derartige Taktik und die JU 87 spielte eine
herausragende Rolle. Die JU 87 vom Sturzkampfgeschwader 1 (
St.G 1) starteten vor dem Morgengrauen am ersten Tag der
Invasion um die ersten Bombenangriffe des 2. Weltkrieges
durchzufiihren. Viele Flugzeuge waren mit Sirenen ausgestattet,
welche an den Fahrwerksverkleidungen montiert waren.
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Angetrieben wurden sie durch kleine Propeller und den
Fahrtwind. Diese waren beim ersten Einsatz der Stukas im
spanischen Biirgerkrieg entwickelt worden und erzeugten
wéhrend des Sturzfluges einen hollischen Lérm , was die
feindlichen Truppen in Angst und Schrecken versetzte. Die

Stukas halfen den Weg fiir die Wehrmacht zum Sieg in Polen
freizubomben und diese Taktik wurde auch in Norwegen, den
Niederlanden, Belgien und Frankreich angewendet. In jedem Fall
erkdampften die Messerschmitt BF 109 die Luftiiberlegenheit ,
welche die Voraussetzung flir einen wirksamen Einsatz der
Stukas war. Die nichste Variante, die B 2 , hatte hydraulisch
angetriebene Kiihlerklappen, eine Auspuffanlage , die ein wenig
mehr Schub brachte und einen breiteren Holzpropeller. Diese
wurde von Dezember 1939 an produziert und wurde die
Hauptvariante der Stukas , produziert bis zum Sommer 1940.

Luftschlacht um England

Nach der Kapitulation Frankreichs im Juni 1940 griff die
Luftwaffe die RAF in der Luftschlacht um England an . Im
Verlauf des ersten Teils der Schlacht griffen die Stukas Schiffe im
Kanal an und zerstorten tiber 20,000 Tonnen Schiffsraum. Wie
auch immer waren die Anfangserfolge von kurzer Dauer, denn als
die Angriffe auf die Flugplatze der RAF und die Radarstationen
wechselten, zeigten sich die Nachteile der Stukas. Die geringe
Hochstgeschwindigkeit von 380 km/h , die magere Defensivbe-
waffnung und der unzureichende Schutz der Besatzung fiihrten
dazu , dass sie von den angreifenden Hurricanes und Spitfires
leicht abgeschossen werden konnten. Am 18 August waren
bereits 60 Flugzeuge und deren Besatzungen verloren ; dies fiihrte
zum Riickzug dieses Flugzeugmusters vom Einsatz.

Vom Mittelmeer nach Russland

Auf Kriegsschauplétzen mit weniger feindlichen Jagdflugzeugen
blieb die JU 87 B weiter wirksam. Von Flugplitzen auf Sizilien
und Nordafrika aus griffen sie Britische Schiffe im Mittelmeer an ,
beschidigten den Flugzeugtrager HMS Illustrious und versenkten
den Kreuzer HMS Southampton. Die Stukas unterstiitzen die
Achsenmichte wihrend ihres dreiwdchigen Feldzuges durch
Jugoslawien und Griechenland im April 1941. Die Luftwaffe
erfreute sich der Luftiiberlegenheit beim Angriff auf Russland im
Juni 1941 und neben Angriffen auf Flugplitze und Verteidi-
gungsstellungen zeigten die Stukas wieder ihre Wirksamkeit gegen
Schiffsziele. Die JU 87 B griffen das Russische Schlachtschiff
Marat und den Kreuzer Kirov im Hafen von Kronstadt an. Sie
versenkten die Marat und beschédigten die Kirov schwer.

Sonstige JU 87 B Nutzer

Neben der Deutschen Luftwaffe wurde die JU 87 B auch In der
Italienischen und der Ungarischen Luftwaffe geflogen. Die
Italiener setzten ihre Stukas im Mittelmeer ein, die Ungam
nutzten 10 Ju 87 B2 und etwa 50 JU 87 D ( eine verbesserte
Variante mit dem 1,430 hp Jumo211j Motor ) an der Ostfront ein.

La Luftwaffe lanca le développement d’un bombardier en piqué
au début des années 1930 et Junkers, sous la direction de
I’ingénieur Hermann Pohlmann, entama 1’étude du Ju87 en 1933.
Le prototype Ju87 V1 avec des ailes de mouette inversées, un train
d’atterrissage fixe caréné, deux dérives et un moteur Rolls Royce
Kestrel de 640cv, vola pour la premiére fois en 1935. Le deuxiéme
prototype, le Ju87 V2, avait une seule dérive, un moteur Junkers
Jumo 210A de 610cv et des freins de piqué. Apres tests compara-
tifs avec des modeles concurrents en 1936, le Ju87 fut déclaré
vainqueur et la production en série débuta en 1937. 262 Ju87A
furent construits avant qu’intervienne une modification majeure
pour installer un moteur Jumo 211 et donner naissance au Ju87B
en 1938. Cette variante avait également des carénages de train
mieux profilés et pouvait emporter une charge de bombes plus
élevée. Dix exemplaires de la version B-0 furent suivis de la
version B-1 a moteur Jumo 211Da de 1.200cv en 1938 dont 800
exemplaires avaient été produits en novembre 1939.

Le Role du Ju87 B dans la Blitzkrieg

Lors de I’invasion de la Pologne le 1 septembre 1939, les unités
mécanisées Allemandes mirent a profit leur mobilité pour
effectuer une avancée rapide, une tactique connue sous le terme de
Blitzkrieg. Le soutien aérien rapproché de la Luftwaffe était
indispensable & sa mise en ceuvre et le Ju87B y joua un role
primordial. Les Ju87 du Sturzkampfgeschwader 1 (St.G 1)
décollérent avant ’aube le jour de I’invasion pour effectuer les
premiéres missions de bombardement de la 2™ G.M. Beaucoup
d’appareils étaient équipés de sirénes entrainées par le vent relatif
installées sur les pantalons de train d’atterrissage, mises au point
durant la Guerre Civile Espagnole. Leur hurlement terrorisait les
troupes ennemies alors que les Ju87B plongeaient pour les
attaquer. Les Stukas préparérent le chemin de la victoire de
I’Armée Allemande en Pologne et cela se répéta en Norvege, aux
Pays-Bas, en Belgique et en France. A chaque fois, les Messer-
schmitt Bf109 avaient conquis la maitrise du ciel et permis aux
Stukas de démontrer leur efficacité. La variante suivante, désignée
B-2, était dotée de volets de radiateur commandés hydraulique-

ment, de pipes d’échappement a effet propulsif et d’une hélice a
pales en bois plus larges. Elle fut produite a partir de septembre
1939 et fut la principale version en service jusqu’a I’été 1940.

La Bataille d’Angleterre

Aprés la défaite de la France en 1940, la Luftwaffe s’attaqua a la
RAF lors de la Bataille d’ Angleterre. Lors de la premiére phase,
Les Stukas attaquérent des convois dans la Manche et détruisirent
plus de 20.000 tonnes de navires. Cependant, ce succés fut de
courte durée car lorsque les attaques se concentrérent sur les
terrains de la RAF et les installations radar, la vitesse maximale de
380km/h du Stuka, son armement défensif limité et la protection
insuffisante de 1’équipage en firent une proie facile pour les
Spitfire et Hurricane Britanniques. Au 18 aofit, plus de 60 Stukas et
leurs équipages avaient été perdus, entrainant leur retrait du front.

De la Méditerranée a la Russie

Sur les fronts avec moins de chasseurs ennemis, le Ju87B restait
trés efficace. A partir de bases en Sicile et Afrique du Nord, les
Stukas attaquaient les navires de combat britanniques en Méditer-
ranée, endommageant le porte-avions Britannique HMS
Tllustrious et envoyant par le fond le croiseur HMS Southampton.
Les Stukas assurérent le soutien des forces de I’Axe durant les
trois semaines de la campagne de Yougoslavie et de Grece en
avril 1941. La Luftwaffe avait la supériorité aérienne lors de
Iinvasion de la Russie en juin 1941 et en plus de terrains
d’aviation et de points fortifiés, les Ju87B Stukas attaquerent
aussi des navires de combat dont le cuirassé Marat et le croiseur
Kirov a la base navale de Kronstadt, coulant le premier et endom-
mageant sérieusement le second.

Autres Utilisateurs de Ju87B
A part la Luftwaffe, des Ju87B servirent également dans forces
aériennes Italienne et Hongroise. Les Italiens utilisérent les leurs
en Méditerranée tandis que les Hongrois mirent en ligne 10
Ju87B-2 et environ 50 Ju87D, une version améliorée équipée du
moteur Jumo 2117 sur le front Est.
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