v

1/48 (B{ERYU—ZA NOA17 Ay P=1Zw s Bf109 G-6

*HIGHLY ACCURATE RENDERING OF Bf109 G-6 BASED ON FIRST-HAND RESEARCH OF ACTUAL AIRCRAFT #DBS05 ENGINE IS SUPERBLY DETAILED
#CHOOSE OPEN OR CLOSED CENTER CANOPY, STANDARD OR GALLAND PANZER ARMOR PLATE, AND UP OR DOWN MAIN & RADIATOR FLAPS
*SEPARATE 20mim GANNON GONDOLA & DROP TANK PARTS #*SEATED PILOT FIGURE & 3 MARKING OPTIONS INCLUDED
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A CAUTION @Read carefully and fully understand the instructions

before commencing assembly. A supervising “adult should also read the
instructions if a child assembles the model. @When assembling this kit, tools
including knives are used. Extra care should be taken to avoid personal injury.
@Read and follow the instructions supplied with paint and/or cement, if used
(not included in kit). Use plastic cement and paints only. @Keep out of reach
of small children. Children must not be allowed to put any parts in their
mouths or pull vinyl bags over their heads. @Some parts have sharp edges.
Take care when handling.

~

A VO RSICHT @®Bevor Sie mit dem Zusammenbau beginnen, soliten

Sie alle Anweisungen gelesen und verstanden haben; Falls ein Kind: das: Modell
zusammenbaut, sollte ein beaufsichtigender Erwachsener die Bauanleitung eben-
falls gelesen haben. @Beim Zusammenbau dieses Bausatzes werden Werkzeuge
einschliellich Messer verwendet. Zur Vermeidung von Verletzurigen ist besondere
Vorsicht angebracht. @Wenn Sie Farben und/oder Kleber verwenden (nicht im
Bausatz enthalten), beachten und befolgen Sie die dort beiliegenden Anweisungen.
Nur Kiebstoff und Farben fiir Plastik verwenden. @Bausatz von kleinen Kindern
fernhalten. Kindern darf keine Moglichkeit gegeben werden, irgendwelche Teile in
den Mund zu nehmen oder sich Plastiktlten Gber den Kopf zu ziehen: @Einige Teile
haben scharfe Kanten. Passen Sie bei der Benutzung entsprechend auf.

A PRECAUTIONS @Bien lire et assimiler les instructions avant

de commencer 'assemblage. La construction du modéle par un'enfant doit
s’effectuer sous la surveillance d'un adulte. @’'assemblage de ce kitrequiert de
I'outillage, en particulier des couteaux de modélisme. Manier les outils avec pré-
caution pour éviter toute blessure. @Lire et suivre les instructions d'utilisation
des peintures et ou de la colle, si utilisées (non incluses dans le kit). Utiliser uni-
quement une colle et des peintures spéciales pour le polystyréne. @Garder
hors de portée des enfants en bas age. Ne pas laisser les enfants mettre en
bouche ou sucer les piéces, ou passer un sachet vinyl sur la téte. @Certaines
piéces du modeéle ont des rebords acérés. Manipuler avec précaution.

X-31 @F%>d—VF / Titanium gold / Titan-Gold / Titane doré XF-23 @5 +21L— / Light blue / Hellblau / Bleu clair
HS—FoN—TdERLEL © X-32 @F%¥)bii—/Tianium silver / Titan-Silber / Titane argenté XF-24 @4 —%% LA / Dark grey / Dunkelgrau / Gris foncé
This mark denotes numbers for Tamiya Paint colors. - XF-1_ @75vF75% / Flat black / Matt Schwarz / Noir mat XF-27 @755~ I Black green / Schwarzgriin / Vert noir
© AS-5 @517 IL—(FY2%E) /Light blue (LL )/ © XF-2_@73whKTA b/ Flat white / Matt WeiB / Blanc mat © XF-52 @75 +7—2 / Flat earth / Erdfarbe / Terre mate
Hellblau (Luftwaffe) / Bleu clair (Luftwaffe) - XF-3_@75vhI0—/Flatyellow / Matt Gelb / Jaune mat XF-54 @4 —%<—%5 LA / Dark sea grey /
© X1 @735v% /Black / Schwarz / Noir XF-6_@=1w/\— / Copper / Kupfer / Cuivre Dunkles Meergrau / Gris de mer foncé
X-2 @K1/ White / WeiB / Blanc XF-7_ @73vhLvF /Flatred / Matt Rot/ Rouge mat _  XF-56 .)‘9")"/'7"7“.&_/{ / Metallic grey / Grau-Metallic
X-10 @7~ %%)U / Gun metal / Metall-Grau / Gris acier XF-8 @75 7)L— /Flat blue / Matt Blau / Bleu mat Gris m

l

XF-57 @/\7 / Buff / Lederfarben / Chamois

- X-11 @r/8—L)lii—/ Chrome silver /
Chrom-Silber / Aluminium chromé
© X-18 @t=9'0XJ'Sw% / Semi gloss black /
Seidenglanz Schwarz / Noir satiné
X-19 @A E—% / Smoke / Rauchfarben / Fumé

XF-10 @75 757> / Flat brown / Matt Braun / Brun mat

XF-15 @73 7L v<a / Flat flesh / Fleischfarben
Matt / Chair mate

. XF-16 @75 7 )L= / Flat aluminum /

Matt Aluminium / Aluminium mat

XF-63@v—<>Y' L1 / German grey /
Deutsches Grau / Gris panzer

- XF-64@LvF257> / Red brown / Rotbraun / Rouge brun
_ XF-85@3/\—2'5w% / Rubber black /

I3

.

X-23 @%UA—7)b—/ Clear blue / Klar-Blau / Bleu translucide

Gummischwarz / Noir caoutchouc

XF-22 @RLMY'L / RLM grey / RLM-Grau / Gris R.L.M.

Zwis—

Side cutters
Seitenschneider
Pince coupante

(HEETSIE)
Recommended tools
Benotigtes Werkzeug
Outillage nécessaire

BB

(FSRFvIR) +17

Cement Modeling knife
Kleber Modelliermesser
Colle Couteau de modéliste

Evty b
Tweezers
Pinzette
Précelles

E N R (FU)LF0.5mm, Tmm, 1.5mm, 2mm)

Pin vise (0.5mm, 1Tmm, 1.5mm, 2mm drill bit)
Schraubstock (0.5mm, 1Tmm, 1.5mm, 2mm Spiralbohrer)
Outil & percer (0.5mm, Tmm, 1.5mm, 2mm de diamétre)
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CEROENTIT
Using different types of paints

KEREYTZEEFBROBRICI >TRBIEENHVET,
PEESTSYvH—FREBE (REVPXTL—) 77U ILEE->T
FAIVER DB TRELTIIEEL,

¥When painting, never apply lacquer paints over
enamel/acrylic paints. it could harm the painted surface. Paint
lacquer first, then acrylic, followed by enamel.

+*Beim Lackieren niemals Lackfarben Uber Acrylfarben
auftragen. Die bereits lackierte Flache konnte beschadigt
werden. Zuerst Lackfarbe, dann Acrylfarbe, als letztes
Emaillacke auftragen.

YcNe jamais appliquer une peinture laquée par dessus une
peinture ename! ou acrylique, au risque de d'endommager la
lsurface Ipeinte. Peindre la laque en premier, puis I'acrylique, puis
'enamel.

| SvAh—REH
Lacquer paints

>

R kD REIEICER,
Use for overall painting.
Fur gesamte Lackierung
zu verwenden.

Utiliser pour la peinture
générale.

[ROHOEROBINSER,
Use for large areas.

Fiir groBe Flachen
einsetzen.

Utiliser sur les grandes

surfaces.

EREDYIVERYD
Cutting off parts

FE RISy NN—ERDEFCH T, TLORWLICE]
VI, VO HY Z2—F A TTERWNCLET,
Y Cut off parts using side cutters and flatten
using modeling knife.

Y Die Teile mit einem Seitenschneider abzwicken
und Grat mit Modellbaumesser glétten.
YDétacher les piéces au moyen de pinces

coupantes et aplatir avec
un couteau de modélisme. \

~
mwm

(KRG —]VDREY T5)
ORMEMERETHEFIETRIV—IVE
EARLET,
OgRETNfeR AT —ILEYIVEY., B
DFEZNCHHE TV E T, AL SERD
ASHWVKIIcLoVRENE T,

QORBEFNE R AT —CEELTIEEL,

QBRI RRICEEFEHARRIY—IVE
BHLET,

MASKING STICKERS
@Use masking stickers to protect canopy

@mEREERICOVT) [ [(oRE]

FOBRIFBETDANCEALET, TDHE,
BEEOHIETFICM>TIREL. B
BICEB I IBIEEEOENEEELLT
DOEALET, TR BRHAEO>TLSE
BENHMEIHICETI20TEELELLD,
HEBRIEDTITERLEENDNR LSRG

T BELPI<B2DTERLTILEL,

KB LT ESERNEFEA LGN TIREETL,

FEESEHGTELTHSERLTIEELY

Yo fE AT D EIFERE SR OBIREREZE X
HATHESTERCIEEL,

INSTANT CEMENT

YrRemove any paint or oil from cementing
surface before affixing parts.

(ERROEY M MTE2 R Y 5)
Test fitting ;

K —ERSERICEF}SDETURIE) HT, FHE
EEBROHET,

YAttach parts temporarily to confirm cement
position prior to applying cement.

*Die Teile voriibergehend anbringen, um vor dem
Klebstoffauftrag die Klebestellen zu erkennen.
*Fixer temporairement les piéces pour s’assurer
de leur placement correct avant d’appliquer la

when painting.

(DMask off canopy using masking stickers
included in the kit.

(@Paint canopy frame with Tamiya paints.
(®Remove masking stickers before paint
has compiletely cured.

ABKLEBER

@Vor dem Lackieren die Kanzel mit Abkle-
bern abdecken.

(DKleben Sie die Kanzel mit den im Bausatz
enthalten Abklebern ab.

®@Lackieren Sie den Kanzelrahmen mit

Y Use only a small amount of cement. Too
much cement will make joints turn white
and lose adhesion.

% Do not use old cement. Test cement first
with unnecessary parts such as sprues
before use.

Y Carefully read instructions on use before
cementing.

SEKUNDENKLEBER .

Y Entfernen Sie alle Farbe und Olflecke von
der Klebeoberflache bevor sie Teile ankleben.
*Verwenden Sie nur geringe Mengen
Klebstoff. Bei zuviel Klebstoff kann sich die
Verbindung verschieben und die Haftkraft
verloren gehen.

“*Verwenden Sie keinen alten Klebstoff.
Testen Sie den Kleber vor der Anwendung

~ Keepi

THAIVER
Enamel paints

FTHIIVER
Acrylic paints

-

HEpOZBEE P IV IR,
Use for small areas and
weathering.

Fur kleine Bereiche und
Verwitterung einsetzen.
Utiliser sur les petites
surfaces et le vieillissement.

BEEROIH DT T BIBIT)
gtrackofparts

KHAHIT CHTIE R BRI T —T R ETRIEDF
THCEHRERDIPICEYET,
*Attaching tags to parts before assembly will
make them easier to keep track of.

*Wenn man kleine Schilder auf den .Teilen
anbringt . ist -ihre: ° Reihenfolge ' leichter
einzuhalten.

* Etiqueter les piéces avant assemblage permet
de les identifier plus facilement.

A

Tamiya-Farben.
(®Abkleber vor dem endagiiltigen Trocknen
der Farbe anziehen.

MASQUES

@Utiliser les masques pour protéger. la
verriére avant de peindre.

(MMasquer la verrigre en employant les
masques fournis dans le kit.

@Peindre les montants de la verriére en
utilisant les peintures Tamiya.

(®Enlever les masques avant séchage
complet de la peinture.

zuerst mit nicht bendtigten Teilen etwa
vom Spritzling.

YVor dem Kleben die Gebrauchsanleitung
sorgféitig lesen:

COLLE RAPIDE :

YEnlever les traces de peinture ou de
graisse des surfaces de contact avant de
coller les piéces.

*N'utiliser qu'une petite quantité de colle.
Un excés peut blanchir les lignes de joint et
limiter I'adhésion.

Y Ne pas utiliser une colle périmée. Tester
la colle sur des piéces inutilisées comme
des morceaux de grappes avant utilisation
effective.

%Lire soigneusement les
avant de coller.

instructions

gﬁ“% (EE54ERAMM ZEEIFRIE Y
B4 g, /G54

=7 (7RI ZERREAL)
=5 7. NG27

FAAHIT T RHICRIEEBEIC . E 2 E oM OERVET, BhOENZThOIBRTRICHU THH T TEBEETOTIIEELY,
HSelect 7, 2] or [§] referring to separate sheet. Refer to these marks for assembly.
Y Wihlen Sie entsprechend dem separaten Blatt 7, 5] oder [&]. Beachten Sie diese Kennzeichnung fiir den jeweiligen Zusammenbau.
Y Référez-vous i la feuille séparée afin de sélectionner 71§ , iz} ou {&]. Se reporter a ces symboles lors de chaque assemblage.

(E52HRIMZeEIFRR A
9./JG52
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XF-56:5 + XF-7:1

4 @When no color is specified, paint the item with fuselage color.
ezl @Wo keine Farbe angegeben ist, wird das Teil in der Rumpffarbe lackiert.
J @Lorsqu'aucune teinte n'est spécifiée, peindre dans la teinte du fuselage.

5 ¢ . FEUNER LY «vvreeneens
L @ LousRROBAL. SEEEROLETAGLET. fﬁb od Hhah) Al, Ald, A5, A18, A3,
. ®Aboveinstruction shows paint mixing ratios. ot used. B1 21 C5, D25 X1, E1
@Die obenstehende Anleitung zeigt das Mischungsverhaltnis der Farben an. Nicht v.e'rvyenden. TR —Ib
®Les instructions ci-dessus indiquent les proportions des mélanges. Non utilisées. Masking stickers

Rumpf (rechts)
Fuselage (droit)

o R |

o FR{EARDIEMIIT : R
Fuselage (right)

XF-63=@ B14

TS RTEORSEIIRET. ]| BRONSE T TRSET,

Y

Cut off. Fill with putty.
Wegschneiden. Zuspachteln. o D
Découper. Combler avec du mastic. A’i I

X-11 XF-1 XF-3

18
B21 @-xr-63

Rumpf (links)
Fuselage (gauche)

e IR AERIDIEAMIIT : L
Fuselage (left)

BR{ED#EFIIT
Fuselage assembly
Rumpf-Zusammenbau

<D3»

XF-16

Assemblage du fuselage

(R

KREICEMBAH YT T,
AHEBEELTIEEL,
*Actual aircraft has
recessed channels here. Do not fill.

% Naht ist auch beim realen Flugzeug
vorhanden. Nicht zuspachtein.

%*Le vrai avion a des lignes en creux
ici. Ne pas combler avec du mastic.
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a7y bDOFAFKIIT 1
Cockpit 1 XF-63
Habitacle 1 &

B2y *X&7 B23

X-32

XF-63
XF-63

(B48)

XF-1 << B 5>>

i

&= (HsRIRaRER A/ \—) =
Seat Cannon breech cover Pilot XF-64
Sitz Abdeckung des Kanonenverschlusses Piloten

Siége Capot de culasse Pilote

du canon

XF-63 B19 ( 3 XF-57

CRULINVRILY
Elevator trim wheel
Héhenruder-Trimmrad
Volant de trim

de profondeur B3

a7y FOFEFHIIT 2
Cockpit 2
Habitacle 2

FAFEERYFFRUVIB A
Fh—IVERVET,

YWhen not attaching figure.
% Wenn keine Pilotenfigur
eingesetzt wird.

% Si le pilote n'est pas installé.

EROBEDRS A KI—7
EAEVET,

Number of decal to apply.
Nummer des Abziehbildes,
das anzubringen ist.
Numéro de la décalcomanie
a utiliser.

i b ) DR N5
Attaching cockpit
Cockpit-Einbau
Fixation de I'habitacle

4 ' 61117 Bf109 G-6 (11056502)




13mmA A

Machine gun feed tubes
Maschinengewehr Gurtzufiihrer
Rampes d’alimentation des mitrailleuses

XF-22

sz)ymﬁaw:rc (R» D9 €Ly D10
Motor X-18 @ ::;js{?gle D12 @ [P
Moteur ‘ XF-11 nnenseite XF-1 :rr:rs]:a(;eseite
Intérieur - Intérieur
o8 D31 —T—=—D32
XF-56:5 XF-1 XF-56: 5

D7

~{ColE ] )

BT ORA%E REEESHTRYMTEY,
Apply instant cement.

Sekundenkleber auftragen.
Fixation de I'habitacle

*Die Teile in der nummerierten Rethenfolge M~@ anbringen.

3 HEROEE, O~ODIETRUMIIET, ;
E2=t ¢ KAttach parts in numbered order D~@. -
NOTIGE

KFixer les piéces dans Pordre des numéros ®O~@.

RIRY b
Magnet
<<B2 5>> N Aimant

Yo v/ E—BRERORHE VRV E T,
*Remove for open canopy.

*Fiir offene Kabinenhaube entfernen.
YEnlever pour verriére ouverte.

KERBDIEHIIT
Horizontal stabilizers
Héhenflosse
Stabilisateurs

B41 \“\

B42

5 61117 Bf109 G-6 (11056502)




D

A e fHF
Attaching rudder
Anbringen des Ruders
Fixation du gouvernail

12/

oo

FEDEHIIT
Wing

Fliigel

Aile i

XF-52

e IETDNERITET
Make holes.

Loch machen.
Percer des trous.

XF-22

XF-22

XF-52

...................

61117 Bf109 G-6 (11056502)




K EES, FEIS VI R—T7 S5y TORRERED
RO SIDBATLEEL,

% Choose radiator flap positions referring to
diagrams at right.

% Die Kiihlerklappenstellung gemaB dem
Diagramm rechts wahlen.

% Choisir la position des volets de radiateurs
en se référant aux schémas & droite,

R
 NOTICE

(TS5 v FEFTRT T TREE)
Radiator flaps down
Kiihlerklappen unten

Volets de radiateurs baissés

(75w FHEFNTEFTIREE)
Radiator flaps up
Kihlerklappen oben

Volets de radiateurs levés

Combination
Kombination
Combinaison

CEBRS DT 2—T5 v T TFIFIRERY
Upper radiator flaps (down)

Obere Kiihlerklappen (unten)

Volets supérieurs de radiateurs (baissés)

A51

®

(R

XF-56

XF-22

®
A53

Ly

XF-56

XF-56

é
A50

(EBRS DT R—T5 v T EIFIREEY
Upper radiator flaps (up)

Obere Kiihlerklappen (oben)

Volets supérieurs de radiateurs (levés)

(R

A51

XF-56

SYITR—DOEY T
Attaching radiators

Anbringung der Kiihler
Fixation des radiateurs

&

A20

€A20, A21)

X-2:10
+XF-23:1

(FERS VT a—75 v T TFIFIREEY
Lower radiator flaps (down)

Untere Kihlerklappen (unten)

Volets inférieurs de radiateurs (baissés)

A40 &-as-5

®

Viccazed 7oy s o |

€A39, A40)

A39 @-4s-5

(FERS VT R—T7 5w TEIFIREEY
Lower radiator flaps (up)

Untere Kiihlerklappen (oben)

Volets inférieurs de radiateurs (levés)

XF-22

AS-5

CA39, A40)

XF-22

75y TDEHILT (FIFIREE)
Main flaps (down)
Haupt-Klappen (unten)

Volets principaux (abaissés)

I
N

5 i i e

6,

A28, A29)

A29

&

I

e
%

A27

A28

61117 Bf109 G-6 (11056502)




75w OB 3
Attaching flaps
Anbau der Klappen

Fixation des volets {RY

v ITDBEEBATIEEL,
{ ose main flap angle.

Wahlen Sie den Winkel der Haupt-klappen.
“ Choisir I'angle des volets principaux.

A29
PR PARE N ]
Main flap (up)
Haupt-Klappe (oben)
75w FEIFIRRE Volet principal (relevé)
Main flap (up) ( )
Haupt-Klappe (oben
A28 Volet principal (relevé)

Attaching leading edge slats
Befestigung der Vorfligel
Fixation des becs de bord d'attaque

......................................................................

XF-22

@ BIHR RS b DELW T {A9, A10)

: A5 v MEENRAE A5y MR#RIRRE

H Deployed Flush
Ausgefahren Eingefahren
Déployés Rentrés

{A37, A38)

P

EEOEY T
Attaching wing
Anbringung des Fliigels

Q@
Fixation des ailes X-11

) 5 KABROES, ©, QOIETIRU I ET,
Eadle  JeAttach parts in numbered order (3, &.
WeXdei= Y Die Telle in der nurnmerierten Reihenfolge
, @ anbringen.
Fixer les piéces dans PPordre des
numeéros @, @.

61117 Bf109 G-6 (11056502)




EMIDFEHIIT
Main landing gear
Fahrgestell A

Train principal

EHIDOERY (HF

Attaching main landing gear
Fahrwerk-Einbau

Fixation du train principal

COR—UDEBRIIFESLELA.
Do not cement.

Nicht kleben.

Ne pas coller.

7o O

CABY

YAttach parts in numbered order D~G.
Y Die Teile in der nummerierten Reihenfolge
@~@anbringen.

YFixer les pieces dans 'ordre des
huméros H~B.

FIEROES, O~ODIETRIMSFES,

RuFry () S8
Poly cap (small) )
Kunststoff-Nabe (klein)

& Piece de jonction (petite)

*IhBEANET,
% Score poly cap.

Y Kunststoff-Nabe einschneiden.
Y*Entailler la bague nylon.

BETRAVODEIHIT
Drop tank
Abwurf-Tank

Réservoir largable

{MG151/20F B TFEIO> K35)
20mm cannon gondolas
Gehause der 20mm Kanonen
Gondoles de canon de 20mm

LY A25 A2

AS-5

61117 Bf109 G-6 (11056502)




ETR OO
Attaching drop tank

Einbau des Abwurf-Tanks
Fixation du réservoir largable

FER LT A IVHRIREEOBSIEET
B0 ENLTHEET,

% Drop tank cannot be attached when
engine underside cowling is open.

% Der Abwurftank kann nicht montiert
werden, wenn die untere Motorabdeckung
geoffnet ist.

*Le réservoir largable ne peut pas étre fixé
avec le capot inférieur du moteur ouvert.

F v/ E—DRLE
Painting canopy
Bemalung der Kabinendach

Peinture de la verriére
TARAIY—Ib

MASKING STICKER 2RI

o) o] B2 B
HE ) [+ B
4 o] [o] 7§

1/48 MESSERSCHINTT BY 103 G-5 (61117) 11425093

TAMIVAINC.

Abkleber
Masques

KAy BTG ETHVIREET,

% Cut off using a modeling knife.
% Mit Messer abschneiden.

% Découper en utilisant un cutter.

HoF v/ E—ERIKEEIE
PRV E T,

% Remove for closed
canopy.

*Fiir geschlossene
Kabinenhaube
entfernen.

Y Enlever pour verriére  |[
fermée.

]

*See page 16 for painting tech tip.

* Siehe Seite 16 fiir einen Tech-Tip.
JVoir la page 16 pour des conseils de
mise en peinture:

Masking stickers @

(C3,69

B

"

]
]
|

2 15

(RIBBF v/ E—)
Front canopy
Vordere Kanzel
Pare-brise

R+ v/ E—)
Center canopy
Mittelteil der Kanzel
Verriére centrale

«€er

(REF v/ E—)

Rear canopy

Hintere Kanzel C8
Verriére arriére

X-1

XF-63

(B10Y

AR v/ E—DHEFH#ILT
Front canopy
Vordere Kanzel
Pare-brise

XF-63

(C1y

XF-64

X-18

(2
X-18
XF-63

{RY

XF-22

<Ly

XF-22

10
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Attaching canopy (open) ¢ Attaching canopy (closed)
Einbau der Kabinendach (offen) . Einbau der Kabinendach (geschlossen)
Fixation de la verriére (ouverte)

@ (F v/ E— O SHT GRIREE) ) P v/ E— DY BRIRER) )

Fixation de la verriére (fermée)

Do
P
KETERF v/ E—ERICIRW AT E T,
Y Place front canopy temporarily
in place.
*Vordere Kanzel vorlaufig anpassen.
Y Mettre en place temporairement
le pare-brise.

T iE_EARERSADERY {1
Attaching upper fuselage parts
Einbau der oberen Rumpfteilen
Fixation des équipements du
fuselage supérieur

V=TT FF) [
Loop antenna
Ringantenne

Antenne gonio

B31
.“ X-18
B32
L S=r
Zaxsy KErw T (K) Q\.\g} «ﬁﬁgﬂly:/yﬁ'jlll»
Propeller Poly cap (large) %" Engine cowling (front)
Hélice Kunststoff-Nabe (groB) Motorabdeckung (vorne)

Piéce de jonction (grande) Capot moteur (avant)

Ty v —
Washer .
Beilagscheibe \!
Rondelle @

K UINBZEANE T, @ -

% Score poly cap. <{ET]

* Kunststoff-Nabe
einschneiden.
Y Entailler la bague nylon.

B6

B7
SRR JREE
ATV I ADIEBIRRES ﬁwm‘» <éEEJk;@A>>
BRIREE D 2B A AL B 48 pen losed
HERBTENCEET, Offen Geschlossen

*Both open and closed Ouvert _ 7 _ Fermé
engine cowlings can be : i
assembled, and interchanged as you like.
*Die offenen und die geschiossenen
Motorabdeckungen kénnen beide gebaut
werden und bei Bedarf ausgetauscht
werden.

%Des capots ouverts et fermés peuvent
étre assemblés, et inter changés si on le
souhaite. ’
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IV IV EERDIAFHFIIT
Engine upper section
Motor Oberseite

CE5)

Partie supérieure
du moteur

X-18

(T T—9)
Air intake
LufteinlaB

(LB DALY
Upper cowling

Obere

Capots supérieurs

Entrée d’air

XF-22

D26

Motorabdeckung

Innenseite
Intérieur

W{EIJ
Inside XE-22

Innenseite
Intérieur

V\]ﬁ']
Inside XF-22

CHETAIVE—[TTAT—T)

Dust filter air intake =
Lufteinlass mit D29

Staubfilter AN

Filtre a air tropical N * (D30

ST

I I UAIIVDEIFIIT 1
Underside cowling 1
Untere Motorabdeckung 1
Capot inférieur 1

XF-56

Di6 &

>

D35% xr.22

X-11 {D25) {D13)
«U-'\—‘.- XF-22
AS-5 X8 xa1 xF-22
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Underside cowling 2
Untere Motorabdeckung 2
Capot inférieur 2

D5

@ TERIL I AIIVDIEHIIT 2

XF-22

B E

Ty — I
Washer

Beilagscheibe @ ?
Rondelle @-’

Lt |
i

(D4, D5) (C = 7 )

TP HTIVORY fFHF
Attaching engine cowlings

Einbau der Motorabdeckung
Fixation des capotages du moteur

HIEROES, O, QDIETRYHTET,

skAttach parts in numbered order (), ®.

Y Die Teile in der nummerierten Reihenfolge (O, @ anbringen:
Y Fixer les piéces dans I'ordre des numéros @, ).

Attaching underside cowling
Anbau der unteren Motorabdeckung
Fixation du capot inférieur

@ TERZ YV ATIVDERYHF

KEDLSICRYHIET,
YAttach as shown.

*GeméaB Abbildung einbauen.
*Fixer comme indiqué.
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CHEEZAIVR—RITAVT—7)
Dust filter air intake

Lufteinlass mit Staubfilter A
Filtre a air tropical

(ZT7A>T—I)
Air intake
LufteiniaB

Entrée d’air

B29
XF-22
B28
(EBRTZ T hADILY

Upper cowling
Obere Motorabdeckung Al
XF-22

Capots supérieurs Inside
P P Innenseite F21
Intérieur

-

F22

Rl
Fle. Inside XF~,22
XF-22 Innenseite

Intérieur
TERI TP ADIVDIEIHIIT {B47) XF-22 Ty —
Underside cowling XF-22 ‘ Washer
Untere Motorabdeckung Beilagscheibe LU
Capot inférieur AS-5 B20 Rondelle

XF-56
XF-56

B24

XF-22

B22

II VATV FiF
Attaching engine cowlings ; eng
Einbau der Motorabdeckung "Motor Oberseite nicht anbauen.

Fixation des capotages du moteur *Ne pas fixer la partie supérieure du moteur.
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Rumpfschablonen

BEAT VIV EF EOZER I FEEABELINEELEOT. FTRICIETRS Rumpfschablonen dienten fiir Warnhinweise zur Wartung und Kennzeichen, die

b DREEREEERUBRICEETNTUOE L .,
Fuselage stencils

unten aufgefiihrten befanden sich bei jedem Flugzeugtyp immer an derselben Stelle.
Marques de servitude du fuselage

Fuselage stencils indicated maintenance cautions and identification codes, Ces marquages indiquaient des procédures de maintenance et des codes
and those listed below were placed at the same location on each type of d’identification. Ceux listés ci-dessous étaient placés aux mémes endroits
aircraft. sur chaque avion.

28V

v

2 8

QST ERIEV)
ibuniyay

yian
i
S

3 1 by
v dnmmy

gy

S
AN
L/
\

=

[T, @
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ORFAAIDEEBRITEET BHETT,

ORBBEDOAA, AREZXFT LIS, MIDSX1EBUET,
@FDEDSKGEEREL. IAF T RIFHLET,

@To paint canopy, first mask off window parts on outside of
canopy. Then, paint undercoat of black (X-1), followed by fuselage

color.

@Zum Lackieren der Kanzel zuerst die Fensterb
auBen abkleben. Dann eine schwarze Grundierun
darauf die Rumpffarbe auftragen.

@Pour peindre la verriére, masquer I'extérieur des parties vitrées
puis appliquer une couche de noir (X-1) puis la teinte du fuselage.

i

ereiche von
g (X-1) und

Pl

Inside

Innenseite}
Intérieur

BFRDIRF VI T —TEENET,

Use masking tape (sold separately).

Abklebeband (getrennt erhéltlich) benutzen.
Utiliser de la bande cache (disponible séparément).

(AvH—2a2Z v Bf109 G-6DELE)
BIRAERHAD1944F7AE T, FIVR
MRS OEARZEIZ FEN T LTV —>
ETLANAF Ly FDIFFRIEIEE. TE
S b —&EnE L, REAIEEE
FREEDEHLS FERBLHEZEO>THRATD
BUOHREEEANDS, By MUV T ERRE
hagEEmLIEBEEZ(RohE L.
MR DZRFHIFHIKPICZZIVYHT—-TF
AVER, TONIER, AT —ZBROE
BETHERLELfE, MEPEYIIVID
INE—VFRHERER /Ny T — I FD
AZAPEBECLTLIEEL,

Painting the Bf109 G-6

Until July 1944, Luftwaffe day fighters

including the Bf109 G-6 had upper surfaces
in gray-green and gray-violet camouflage,
and undersurfaces painted light blue.
Fuselage side surfaces on many aircraft
had a mottled effect painted over the top of
the camouflage. Painting instructions for
details are indicated during assembly.
Please also refer to the separate sheet and
package illustration for camouflage and
mottling patterns.

Bemalung der Bf109 G-6

Bis Juli 1944 hatten Tagjager wie die Bf109
G-6 eine Tarnlackierung aus graugriin und
grauviolett auf der Oberseite und hellblau
auf der Unterseite. Die Rumpfseiten einiger
Flugzeuge hatten wolkige Flecken liber der
Tarnlackierung. Bemalungshinweise fiir
Details sind in der Anleitung angegeben.
Beachten Sie auch das separate Blatt und

die lllustrationen auf der Verpackung fir die
Tarnung und die Flecken.

Peinture du Bf109G-6

Jusque juillet 1944, les chasseurs de jour
de la Luftwaffe dont le Bf109 G-6 avaient
des surfaces supérieures camouflées en
gris-vert et gris-violet et de surfaces
inférieures bleu clair. Sur de nombreux
appareils, les flancs du fuselage étaient
tachetés par-dessus le camouflage. Les
instructions de mise en peinture des détails
sont fournies durant Passemblage. Se
reporter également au feuillet séparé et aux
illustrations de la boite pour le schéma de
camouflage.

(RSA FR—V DY)

ORYFeWI— o BNYETYIVIREET,
@R—UEHRBZEBITIOMIFEVLTHS
AAINEODHRDEICBEET,
OBMBOIFELEFTHB, hd&TAlcv—
UBEZASA RFEETETINCBLTIIEEL,
@IEITVLKEDIFTI—VEHBSLENS,
FELWMIBICTSLET,
EPhohEmETI—YORAIDS A%
HUEHS, BLDITEESCLTKRSESEY
S8

DECAL APPLICATION
(Cut off decal from sheet.

(@Dip the decal in tepid water for about 10
sec. and place on a clean cloth.

(®Hold the backing sheet edge and slide
decal onto the model.

@Move decal into position by wetting
decal with finger.

(®Press decal down gently with a soft cloth

until excess water and air bubbles are gone.

ANBRINGUNG DES ABZIEHBILDES
(MAbziehbild vom Blatt ausschneiden.
(@Das Abziehbild ungefihr 10 Sek. in
lauwarmes Wasser tauchen, dann auf
sauberen Stoff legen.

(3)Die Kante der Unterlage halten und das
Abziehbild auf das Modell schieben.

(@Das Abziehbild an die richtige Stelle
schieben und dabei mit dem Finger das

Abziehbild naBmachen.

(®Das Abziehbild leicht mit einem weichen
Tuch andricken, bis Uberschiissiges
Wasser und Luftblasen entfernt sind.

APPLICATION DES DECALCOMANIES
(MDécoupez la décalcomanie de sa feduille.
@Plongez la décalcomanie dans de I'eau
tiede pendant 10 secondes environ et
poser sur un linge propre.

(®Retenez la feuille de protection par le
cOté et glissez la décalcomanie sur le
modeéle réduit.

@Placez la décalcomanie a I'endroit voulu
en la mouillant avec un de vos doigts.
(GPressez doucement la décalcomanie
avec un tissu doux jusqu'a ce que l'eau en
exces et les bulles aient disparu.

For use in Japan only!

*ERmEELLY. bl
fehid, TORFT v H—H
ShichRET—H—EXE
RIETTEXWEREITET,
Fhe. BHHREI—H—E
ACEERTENT BIEEE.
HREDFETTEXTZIL
ATEEY, #FLUIEHRD
RAAI—HY—EXETHHL
ABhe<{fEEw,

@ (EMEIREDOFEE)
BMERDINABMOBEMCTOVA M EBEIC
ITEMES, 27—l HR%. BRE. BHI—
R, EEHT TRALIEET L, RIA AMEFAIC
BHBEEBSLEEEVALE. OEES-
00810-9-1118, MAE®- (B 22XV THIRAL
&L,

@ (K& BOTRBEY
IN—YREITMZ TR EFEHR (300+#i) &
TRV REENE, BEERIER—LRX—-IK
UREIHUC LB TEELZIFVLET,

@ (F=YH—FDOTRIEEY
REVH—RECHADEE. AEETIEESR
HRADOES|EFEELLERVET, TEXITESE
FlldR—LR—=IEYBERIFNLET,

T422-8610 FFTER X BEFS-7 |
BREUZIV HRAET—Y—ERIE !
D (BBLAhREEED) :
: 8@ 054-283-0003
! ®R03-3899-3765 F#ANEHEE)

L PR

LR ARTENDOL, BTH OBNESBIOELET, |
P (HRER—H—ERTELRY :
* http://tamiya.com/japan/customer/index.html :
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FoA (iR (BiEE) G201 7TH 1L ARED LD T, iEFHHICKD
THLEBBENHOET, & T AITERU T AT I ELBE

ZIMATIELLTEZ W, CMNIGEETTRYIDETO
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AFTER MARKET SERVICE CARD

When purchasing replacement parts, please take or
send this form to your local Tamiya dealer so that
the parts required can be correctly identified.
Please note that specifications, availability and
price are subject to change without notice.

Parts code ITEM 61117
19006665+ rrrrrreerarrtetrsnesaararnaas A Parts
TOO0BE6 7+« + v+ v rvrrreresnrnranesssienes B Parts
TQO0BBET +++ v +vervrrnrnsenrarsirenenses C Parts
1900BBB8+ ++ v« v rvreercaransesenens D, E Parts
TO00BEEG -« ++ v v v errerrnssrsvensnenenes F Parts
19442023 - +Poly Caps (Large x4)
10446168 - <Poly Caps (Small x8)
19804508  wcverervrrvrrrsrnannenes Washers (x10)
19446071 v v verrrrvrreeeraiinienins Magnets (x2)
11406292 ¢+ revrrrerrrerrnreceninenenes Decals (a)
114062093 ¢ v rrerrrerrraenannrarneranaee Decals (b)
11426093 - - +Masking Stickers

Instructions
«+++Painting Guide
Cover Story Leaflet
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11056502+
11056507
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With a total production run in excess of 30,000 aircraft, the
Messerschmitt Bf109 remains the most prolifically-manufactured
fighter in history, a fitting title for an aircraft that boasted
superlative speed and rate of climb, and achieved significant
success against Allied aircraft in WWIL
The Development of the G-6
Those aforementioned Allied aircraft would gain in performance,
however, requiring the Bf109 to evolve, and from Spring 1941
development began on the Bfl09 G variant, propelled by the
bored-out DB605 engine that gave around 10% greater output than
its predecessor. The initial G-1 to G-4 aircraft were armed with a
nose 20mm MG151/20 cannon and dual 7.92mm MG17 machine
guns, but the latter were replaced with dual 13mm MG131 guns on
the G-6 (and G-5, identical but with a pressurized cockpit), in an
effort to counter the B-17 bombers used increasingly by the Allies
over continental Europe from 1942. A successful design, the G-6
accounted for 13,000 of the total 23,000 Bf109 G variant. One
highly recognizable feature of the G-6 is the bulges on either side
of the cockpit cowling; known in German as “Beule”, they
covered the MG131 machine gun feed tubes.

An Aircraft with Many Faces

Numerous G-6 variants were produced, including
camera-equipped G-6/R2 and G-6/R3 reconnaissance models, and
additionally a G-6/U2 wvariant which offered improved
performance at high altitudes thanks to the GM-1 nitrous oxide
injection system. On the G-6/U4, the nose 20mm cannon was
replaced with the 30mm MK 108 cannon, with accompanying
twin gas canisters at the fuselage rear, G-6/Trop aircraft were
designed for use in the desert climes of North Africa thanks to the
addition of sand filters, although the Axis surrender in that theater
in 1943 effectively ended demand with just a few hundred made.
Finally, five kits known as Riistsitze were made available to allow

MESSERSGHIVITT

units to modify their aircraft, variously upgrading the Bf109 G-6
with a 300-liter drop tank, gondolas for a 20mm MG151/20
cannon under each side of the wing, bombs, and even radio
equipment.

As German fortunes began to wane, production of the Bf109 G-6
was further ramped up, with a more streamlined manufacturing
process. From Summer 1943 onwards some G-6s utilized cowling
designs from their G-5 sister aircraft, and in 1944 G-6/U2s and a
minority of other G-6s received a 136mm taller vertical fin in
order to provide greater stability when using the GM-1 injection
system. Feedback from units led to various improvements such as
a bullet-proof glass canopy rear for improved vision from August
1943
The G-6 in Service

The first Bf109 G-6s to see action did so on the Western Front;
generally armed under the wings with 20mm cannon or 2lcm
rockets, they were tasked with repulsing the waves of bombers
coming from the British Isles. As time went on the better-armed
and -armored Fw190 A took on the bulk of the workload, but the
G-6 performance at altitude remained superior, and it was
assigned to support the Fw190 A in higher airspace. While the
G-6’s mobility made it a match for the P-38 Lightning, the advent
of the P-51 Mustang from 1944 put it firmly on the back foot.
High altitude performance was further improved on the G-6/AS
with the DB605AS engine, but it proved insufficient to help arrest
the Allies’ aerial ascendancy.

It was a rather different story on the Eastern Front, however, as
Soviet fighters were somewhat overmatched against the G-6,
which enabled it to dominate their aerial clashes. One highly
successful unit was Jagdgeschwader 52 (JGS2), which was based
in the southern sector of the Eastern Front, and had around thirty
pilots claiming 100 individual victories each, including the three
top scoring German aces.

A long production run and numerous variants made the
Messerschmitt Bf109 one of the most important aircraft in WWII
and the period leading up to the conflict. The prolific G-6 dueled
with countless foes on both the Western and Eastern Fronts and
continued in service through to the end of hostilities.

Bf109 G-6 (Early Type) Specifications

@Length: 9.02m  ®Wingspan: 9.92m @Wing Area: 16.02m?
@ Loaded Weight: 3,140kg  @®Engine: DBB05A liquid-cooled
inverted V12 @Take-Off Power: 1,475hp

@Maximum Speed: 635km/h (at 6,600m). @Rate of Climb: 17m/s
@Service Ceiling: 11,200m  @Range: 560km (internal fuel tank)
@Armament: 20mm MG151/20 cannon x1,

13mm MG131 machine guns x2

(& EB4FR / Nomenclature)

(=

AR5 w
Leading edge slat
MG131 13mm#Ra R

13mm MG131 machine gun

MG151/20
20mm#% R EE
20mm MG151/20
cannon

BT 1 L Z—1F

I7AT—7

Dust filter air intake 300LETZY
300-liter drop tank

A1l Fr/E—
“Beule” Canopy

MG151/20 20
20mm MG151/20 cannon __

mmist R HE

TUTFRE
Antenna posts

2

Horizontal
BRAR SR\ F stabilizer
Maintenance hatch
SVIE—TS5vS
Radiator flap

75T
Main flap

jba>r
Aileron




Mit einer gesamten Produktion von iiber 30.000 Flugzeugen
bleibt die Messerschmitt Bf109 der meistgebaute Jéger in der
Geschichte, ein passender Titel fiir ein Flugzeug, das iiberlegene
Geschwindigkeit und Steigrate bot und beeindruckende Erfolge
gegen Aliierte Luftfahrzeuge im II. Weltkrieg zu ermoglichen.
Die Entwicklung der G-6
Diese zuvor genannten aliierten Jiger gewannen an Leistung und
zwangen damit die Bfl09 zur Verbesserung und folgerichtig
begann die Entwicklung der BfI09 Variante, die durch den
aufgebohrten DB605 Motor mit 10% mehr Leistung als der
Vorgénger angetriecben wurde. Die anfinglichen G-1 bis G-4
Versionen hatten in der Nase eine 20mm MG 151/20 Kanone und
zwei 7,92mm Maschinengewehre, welche spiter durch 13mm
MG 131 ersetzt wurden bei der G-6 (und der G-5 identisch aber
mit Druckkabine). Das wurde alles getan, um die ab 1942 mehr
und mehr genutzten B-17 der Aliierten iiber Westeuropa zu
bekdmpfen. Eine erfolgreiche Entwicklung ; die G-6 waren
13.000 der 23.000 Bf109 G Varianten. Ein hervorstechendes
Merkmal der G-6 waren die Ausbuchtungen auf der Motorhaube.
Sie wurden von den deutschen Piloten “Beule” genannt und
deckten die Gurtzufiihrer der MG 131 ab.

Ein Flugzeug mit vielen Gesichtern

Viele Varianten wurden gebaut einschlieBlich der mit Kameras
fiir die Aufklirung ausgestatteten G-6/R2 und G-6/R3 und eine
G-6/U2 Variante, welche durch durch das GM-1 Nitro-Einspritz
System fiir den Kampf in groBen Héhen optimiert war, Bei der
G-6/U4 wurde die Kanone durch eine 30mm MK-108 ersetzt mit
ihren zwei Druckbehiltern im hinteren Rumpf. Das G-6 Trop
Flugzeug wurde fiir das Wiistenklima in Nordafrika mit dem
Einbau zusitzlicher Sandfilter optimiert, obgleich durch die
Aufgabe der Achsenmichte im Jahr 1943 der Bedarf nach dem
Bau von einigen hundert Flugzeugen entfiel. Am Ende gab es 5
Einbausitze “Riistsdtze” genannt um die Flugzeuge umzubauen.
So erhielten die Bf109 G-6 einen 3001 Abwurftank, Gondeln fiir
eine 20mm MG 151/20 unter beiden Tragflichen,
Bombenhalterungen und bessere Funkausstattung,

Als sich die deutsche Uberlegenheit aufloste, wurde die Produktion
der G-6 weiter mit einer optimierten Fertigung angekurbelt. Ab dem
Sommer 1943 nutzten einige G-6 Motorhauben der G-5 Version und
im Jahr 1944 erhielten die G-6/U2 und einige wenige andere G-6 ein
136mm groferes Seitenruder zur Verbesserung der Stabilitéit bei der
Nutzung der GM-1 Einspritzung. Erfahrungen aus der Truppe
filhrten zu stetigen Verbesserungen, wie die kugelsichere hintere

Avec une production totale dépassant 30.000 exemplaires, le
Messerschmitt Bf109 reste & ce jour I’avion de chasse le plus
prolifique de I’histoire, titre non usurpé pour un appareil a la
vitesse et au taux de montée impressionnants qui fut un adversaire
redoutable des avions alliés durant la 2¢™ G.M.

Le Développement du G-6

Au fil du temps, ces appareils alliés devinrent de plus en plus
performants, nécessitant 1’évolution du Bf109. En septembre
1941 commenga le développement de la version Bfl09 G
propulsée par un moteur DB605 réalésé développant 10% de
puissance de plus que son prédécesseur. Les premiéres variantes
G-1 a G-4 étaient armées d’un canon MG151/20 dans I’axe du
moteur et de deux mitrailleuses de capot MG17 de 7,92mm. Ces
derni¢res furent remplacées par deux MG131 de 13mm sur le G-6
(et le G-5 identique mais avec habitacle pressuris€) dans le but de
contrer les bombardiers B-17 utilisés de plus en plus massivement
par les alliés au-dessus de I’Europe continentale a partir de 1942.
Appareil réussi, le G-6 compte pour 13.000 des 23.000 Bf109G
produits. Une des caractéristiques les plus reconnaissables du G-6
est la présence de bosses de part et d’autre du capot devant le
pare-brise ; dénommées “Beule” en allemand, elles couvraient les
rampes d’alimentation des mitrailleuses MG131.

Un Avion a Plusieurs Visages

De nombreuses variantes de G-6 furent produites, dont les
G-6/R2 et G-6/R3 de reconnaissance équipés de caméras, et le
G-6/U2 plus performant a haute altitude grice & un systéme
d’injection de peroxyde d’azote GM-1. Sur le G-6/U4, le canon
moteur de 20mm était remplacé par un MK 108 de 30mm dont les
deux bonbonnes de gaz étaient logées dans Iarriere du fuselage.
Les G-6/Trop étaient congus pour opérer dans les dures conditions
de I’Afrique du Nord grice a I’ajout de filtres a sable, mais la
reddition des forces de I’axe sur ce théitre d’opérations en 1943
limita leur production a quelques centaines d’appareils. Enfin,
cing jeux d’équipements connus sous le terme de “Riistsitze”
étaient disponibles pour effectuer des modifications en unités :
réservoir ventral de 300 litres, canon MG151/20 de 20mm en
gondole sous chaque aile, bombes et méme équipement radio.

La situation militaire de 1’Allemagne se dégradant, la production
du Bf109 G-6 fut encore accrue en optimisant le processus de
fabrication. A partir de 1’été 1943, certains G-6 utilisaient les capots
de leurs équivalents G-5, et en 1944 les G-6/U2 et une minorité
d’autres G-6 regurent une dérive plus haute pour améliorer la
stabilité lors de I’utilisation du systéme d’injection GM-1. Les

Kanzel mit verbesserter Sicht ab dem August 1943.
Die G-6 im Einsatz

Die ersten Bf109 kamen an der Westfront zum Einsatz und waren
mit 20mm Kanonen unter den Flichen oder mit 21cm Raketen
bewaffnet und sollten die aus England einfliegenden
Bomberwellen bekdmpfen. Mit der Zeit iibernahm die besser
bewaffnete und gepanzerte Fw190 A die Masse dieser Aufgaben,
aber die G-6 mit ihrer besseren Leistung in groBer Héhe wurde
zur Unterstiitzung der Fwl90 A eingesetzt. Wihrend die
Mobilitdt der G-6 sie zur Bedrohung der P-38 Lightning machte,
erwischte sie die ab 1944 auftauchende P 51 Mustang auf dem
linken Fu3. Die Leistung der G-6/AS in grofler Hohe wurde mit
dem DB605AS Motor weiter verbessert, reichte aber nicht aus um
den Aufstieg der aliierten Luftwaffen zu verhindern.

An der Ostfront sah es dagegen anders aus: Die Sowjetischen
Jager waren den G-6 unterlegen und so dominierten diese die
Luftkémpfe. Eine &usserst erfolgreiche Einheit war das
Jagdgeschwader 52 (JG52) als es im siidlichen Teil der Ostfront
eingesetzt war. Es hatte etwa 30 Piloten, welche mehr als 100
Abschiisse erzielt hatten, eingeschlossen die drei erfolgreichsten
Jagdflieger der Luftwaffe.

Eine lange Produktion und viele Varianten machten die Bf109 zu
einem der wichtigsten Flugzeuge im II. Weltkriegund der Periode,
die dazu fiihrte. Die erfolgreiche G-6 kdmpfte mit zahlreichen
Feinden an der West- und Ostfront und blieb auch nach dem Ende
der Feindseligkeiten in manchen Luftwaffen im Einsatz.

Bf109 G-6 (friihe Version) Techn. Daten

®Lange: 9.02m . @Spannweite: 9.92m - @Tragfldche: 16.02m?
@ Abfluggewicht: 3,140kg  @DB605A flissigkeitsgekiiniter,
hangender V12 = @Startleistung: 1,475hp
@Hochstgeschwindigkeit: 635km/h (bei 6,600m)

@steigrate: 17m/s  @Dienstgipfelhdhe: 11,200m
@Reichweite: 560km (interner Kraftstofftank)

@Bewaffnung: 20mm MG151/20 Kanone x1,

13mm MG131 Maschinengewehr x2

retours d’information d’unités amenérent diverses améliorations
dont a partir d’aofit 1943, une vitre blindée de protection derriére la
téte du pilote qui améliorait la vision vers |arriére.

Le G-6 en Service

Les premiers Bf109 G-6 utilisés au combat le furent sur le Front
Ouest, généralement armés de de canons de 20mm ou de roquettes
de 2lem sous les ailes pour repousser les vagues de bombardiers
décollant des Iles Britanniques. Plus tard, ce sont les Fwl90 A
mieux armés et protégés qul se virent confier cette mission, mais
les performances en altitude des G-6 demeurant supérieures, ces
derniers furent chargés d’assister les Fw190 A 4 haute altitude. Si
la maniabilité du G-6 était suffisante face 4 un P-38 Lightning,
contre un P-51 Mustang entré en service en 1944, il était nettement
surclassé. Les performances a haute altitude furent encore
améliorées sur le G-6/AS a moteur DB605AS, mais toujours
insuffisantes pour contrecarrer la supériorité aérienne des alliés.

Ce fut une autre histoire sur le Front Est ou les chasseurs
soviétiques étaient surclassés par le G-6 qui dominait les combats
aériens. Le Jagdgeschwader 52 (JG52) est une des unités les plus
représentatives de ce fait. Opérant sur le secteur sud du Front Est,
elle comptait environ trente pilotes revendiquant au moins 100
victoires individuelles dont les trois premiers as allemands.

Une production sur une longue période et de nombreuses
versions font du Messerschmitt Bf109 un des avions les plus
importants de la 2¢™ G .M. et des années qui menérent au conflit,
Le prolifique G-6 combattit un nombre incalculable d’ennemis
sur les Fronts Ouest et Est jusqu’a la fin des hostilités.

Caractéristiques du Bf109 G-6 (Début de Production)

®Longueur: 9,02m  @Envergure: 9,92m

@3Surface alaire: 16,02m?  @Poids en ordre de vol: 3.140kg
@®Moteur: V12 inversé DBB05A refroidi par liquide

@Puissance au décollage: 1.475¢cv

@ Vitesse maximale: 635km/h (3 6.600m)

®Vitesse ascensionnelle: 17m/s  @Plafond pratique: 11.200m
®Autonomie: 560km (réservoirs internes)

@Armement: Canon MG151/20 de 20mm x1,

Mitrailleuses MG131 de 13mm x2

61117 Bf109 G-6 (11056503)
















