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Fw 190D byt ostatnig seryjnie produkowang wersjg "ztotego dziecka" firmy
Focke-Waulf, ktére doczekato sie wielu wariantéw réznigcych sie uzbrojeniem
i zastosowanymi silnikami.

Choc¢ wersja Fw 190 wyposazona w silnik rzedowy czesto uwazana jest za
konstrukcje schytku wojny, to w rzeczywistosci jej historia siega lat wczesniej-
szych i jest naturalnym kierunkiem rozwoju maszyny. Juz w 1941 roku byto
oczywiste, ze niemieckie mysliwce bedg musialy stawi¢ czota alianckim
bombowcom wyposazonym w turbodotadowane silniki zdolne do utrzymania
duzej mocy na wysokosciach przekraczajgcych 6000m. Focke-Wulf zdawat
sobie sprawe, ze alianci szybko zdobedg przewage techniczng i zaczat
zabiega¢ w Ministerstwie Lotnictwa o kontrakt na opracowanie wersiji,
ktore zachowaltyby swoje wiasciwosci bojowe na wiekszych wysokosciach.
Wkrotce rozpoczeto prace nad mysliwcami wyposazonymi w turbosprezarke.
Poczatkowe proby z silnikiem gwiazdowym (Fw 190B) nie wypadty obiecuja-
co i uwaga konstruktoréw skupita sie na silnikach rzedowych (Fw 190C z
silnikiem DB603). Mimo szeroko zakrojonych prac rozwojowych, obie wersje
trapity problemy techniczne jeszcze mocno niedopracowanych systemoéw.
Ostatecznie nie spotkaly sie z entuzjazmem RLM, pozostajgc jedynie w
stadium prototypu. Dopiero postep w pracach nad silnikiem Junkers Jumo
213 dat nadzieje na stworzenie mysliwca, ktéry mogtby wreszcie doréwnaé
bardziej zaawansowanym konstrukcjom przeciwnika.

Pierwszy prototyp z nowym silnikiem zostat zbudowany we wrze$niu 1942
roku. Byla to prosta adaptacja maszyny z silnikiem gwiazdowym - do
istniejgcego ptatowca zamontowano kompletny rzedowy zespét napedowy
w uktadzie odwrocone;j litery V. Proby w locie wykazaty, ze nowy silnik prze-
suwat srodek ciezkosci zbyt mocno do przodu, co powodowato niestabilnos¢
samolotu w locie. Zespot projektowy Focke-Wulf rozwigzat ten problem w
sposob wymagajacy minimalnej ingerencji w konstrukcje maszyny. Aby
skompensowac przesunigecie $rodka ciezkosci, ogon zostat wydtuzony
poprzez wstawienie nowej sekcji w kadtubie tuz przed ptatem ogonowym.
Zwiekszenie mocy silnika wymagato rowniez korekty statecznosci wzdtuznej
maszyny. Uzyskano to poprzez wstawienie prostych elementow zwigkszaja-
cych powierzchnie statecznika pionowego. Dalsze préby prototypow w
nowej konfiguracji trwaty jeszcze dwa lata, a po uporaniu sie z problemami
i odrzuceniu niezadowalajgcych konfiguracji D-0, D-1 i D-2, mysliwiec
wyposazony w produkowany seryjnie silnik Jumo 213A z jednostopniowa,
dwubiegowg sprezarkg mechaniczng, zostat wprowadzony do produkcji
seryjnej w sierpniu 1944 roku jako wersja D-9. Tak narodzita sie legenda.
Pod koniec wojny ewolucja silnikow rzedowych napedzajgcych Fw 190D
nabrata tempa, a ich intensywny rozwoj zaowocowat kolejnymi podtypami
samolotu. Warianty D-10, D-12 i D-14 pozostaty prototypami, natomiast
dla wersji D-11 i D-13 rozpoczeto produkcje seryjng. Byly one wyposazone
w mocniejszg wersje silnika Jumo 213F z dwustopniowg, tréjbiegowa
sprezarkg mechaniczng. Ostatnim opracowanym wariantem byt D-15,
napedzany ostatecznie udoskonalonym silnikiem DB603. Prototypowg
wersje D-15 zbudowano i oblatano tuz przed koncem wojny, wykorzystujgc
jako baze do przebudowy standardowg, seryjng maszyne. Koniec wojny
zakonczyt rozwoj mysliwca na etapie przygotowan nowej wersji, a produkcji
nie zdotano wdrozy¢.

Szacuije sie, ze we wszystkich fabrykach i oddziatach produkcyjnych wypro-
dukowano od 1500 do 1700 maszyn w wersji D. Z tego okoto 900 zostato
przejetych przez Luftwaffe, ale z powodu chaotycznej sytuacji w ostatnich
miesigcach wojny jeszcze mniej z nich trafito do jednostek bojowych.

Po wigcej informacji na temat réznic miedzy wersjami samolotu, przejdz do:
www.ibgmodels.com/resources-2

3d design: Przemystaw Glogowski

Fw 190D was the final mass-produced version of the ‘golden child’ of Focke-
-Wulf company, that lived to see many variants differing in armament and
engines used.

Although the version of Fw 190 equipped with an inline engine is often conside-
red to be a late-war design, its history in fact dates back to earlier years and
follows a natural direction of the machine's development. As early as 1941 it
was obvious that German fighters would have to contend with Allied bombers
equipped with turbocharged engines capable of sustaining high power at altitu-
des exceeding 6000m. Focke-Waulf realized that the Allies were rapidly gaining
the technical advantage and began courting the Air Ministry for a contract to
develop versions that would sustain their combat characteristics at higher
altitudes. Work soon began on developing fighters equipped with turbocharger.
Initial trials with a radial engine (Fw 190B) were not promising and the attention
of designers focused on inline engines (Fw 190C with DB603 engine). Despite
extensive development programs, both versions were plagued by technical
problems resulting from severely underdeveloped systems. Eventually they
did not meet with the RLM enthusiasm, remaining only in prototype stages. In
the end, advances in the development of the Junkers Jumo 213 engine gave
hopes for a fighter that could at last match the more advanced designs of the
enemy.

First prototype with the new engine was built in September 1942. It was a
simple adaptation of the radial-engined machine - a complete inverted-V inline
powerplant was fitted to the existing airframe. Flight tests showed that the
new engine shifted the center of gravity too much forward, causing the aircraft
to be unstable in flight. Focke-Wulf design team solved the problem paying
attention to minimizing the changes required to the airframe. To compensate
for the shifted center of gravity, the tail was lengthened by inserting a new
section in the fuselage just in front of the tailplane. Increased engine power
also required corrections to the longitudinal stability of the machine. It was
achieved by inserting simple elements increasing area of the vertical stabilizer.
Further tests of prototypes in the new configuration took two more years, and
after dealing with teething problems and rejecting the unsatisfactory D-0, D-1
and D-2 configurations, the fighter equipped with the series-produced Jumo
213A engine with a single-stage, two-speed mechanical supercharger was put
into series production in August 1944 as the D-9 version. Thus the legend was
born.

Near the end of war, the evolution of inline engines powering the Fw 190D
accelerated and their intensive development resulted in successive subtypes
of the aircraft. Variants D-10, D-12 and D-14 remained prototypes, but for
D-11 and D-13 series production was started. They were equipped with a
more powerful version of the Jumo 213F engine with a two-stage three-speed
mechanical supercharger. The last variant to be developed was D-15, powered
by the finally refined DB603 engine. A prototype version of the D-15 was built
and flown just before the end of war, using a standard, series machine as a
basis for conversion. The end of war ended the preparation of the new variant
still at the stage of development, and the production was not started.

It is estimated that 1500 to 1700 machines of the D version were produced in
all factories and production branches. Out of that about 900 were taken over
by the Luftwaffe, but because of the chaotic situation in the last months of war
still fewer of them were actually delivered to the combat units.

For more information on the differences between variants of the aircraft go to:
www.ibgmodels.com/resources-2




Kalkomanie / Decals

Ramka A/ Frame A

Elementy Fototrawione
/ Photo-etched parts

Ramka E / Frame E
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Ramka K/ Frame K

Ramka J / Frame J
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Ramka Z / Frame Z Ramka Y przezroczysta / Frame Y transparent
Element assembled in previous step Paint colour Version to choose

. Element ztozony we wczesniejszym etapie . Kolor farby Wersja do wyboru

Element po ztozeniu w aktualnym etapie Kalkomania
Element after assembly in current step v Decal
Zestaw ten jest przeznaczony dla zaawansowanych modelarzy. Zaleca si¢ stosowanie rzadkiego kleju. Prosze postepowac scisle wedlug etapéw

instrukcji. Niektore czesci nie sg symetryczne, zwr6¢ uwage na ich numeracje. Klej i farby nie wchodza w sktad zestawu.

This kit is intended for advenced modelers. It is recommended to use thin glue. Please follow the steps of the instructions strictly. Some parts are not
symmetrical, pay attention to their numbering. Glue and paint not included.
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VALLEJO HATAKA | LIFE COLOR [VR HOBBY| AK INTERACTIVE
Black A 71.057 HTK-_100 LCO02 H12 RC001
RLM 02 Grey B 71.044 HTK-_023 [ UA504 | H70 RC265
Silver C 71.067 HTK-_003 LC24 H8 AK479
Rust D 71.130 HTK-_132 LC32 H47 AK708
Brown Leather E 72.740 HTK-_186 | UA764 | H460 | AK3031
Black Leather F 71.057 HTK-_100 | UA763 | H12 AK3034
Gunmetal G 71.072 HTK-_106 LC26 | HO18 AK798
Light Brown H 71.027 HTK-_074 | UA767 | H455 AK787
RLM 81 Dark Green (variant2) J 71.287 HTK-_022 | UA412 [ H423 RC325
RLM 82 Light Green K 71.022 HTK-_020 [ UA511 H422 RC326
RLM 76 Light Blue L 71.257 HTK-_038 | UA509 | H417 RC321
RLM 76 Greenish Blue M 71.103 HTK- 239 | UA019 | H074 RC322
RLM 23 Red N 71.003 HTK-_103 LCO06 H414 RC006
RLM 04 Yellow P 71.078 | HTK- 066 | UA140 | H413 RC267
RLM 24 Dark Blue R 71.266 HTK-_102| LC34 HO015 RCO010
RLM 66 Grey-Black S 71.055 HTK-_040 | UA133 H416 RC273
White T 71.001 HTK-_101 LC51 HO0O01 RC004
RLM 81 Violet Braun (variant 3) U 71.264 HTK-_008| UAB%6 | H421 RC323
RLM 70 Black Green 4 71.021 HTK-_015| UA501 H065 RC274










Upewnij sie, ze kokpit lezy idealnie w potéwkach kadtuba
Make sure the cockpit is aligned perfectly to the fuselage halves
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pejonalne: 'XQIo\ﬁ\u%EGB aby wytrasowac dodatkowe detale

Opti: use the PE-33'stencil to scribe additional detail

Wklej A25 przed wklejeniem kadtuba
Install A25 before installing the fuselage

n ——— Podszlifuj krawedz / Sand the edge




W nawiasie podano nr czesci do uzycia po drugiej stronie samolotu
Number in the bracket indicates the element to be used on the opposite side of the plane

\ PE-22 (PE-21) PE-38 (PE-39) PE-27 (PE-28)
\1 80°
e 180

A3 (A4

ST .-l




W nawiasie podano nr czesci do uzycia po drugiej stronie samolotu
Number in the bracket indicates the element to be used on the opposite side of the plane t

Element PE-3 jest opcjonalny, uzyj jezeli nie wytrasowano
detali z etapu 12.
PE-3 part is optional, use it if detail from step 12 was not scribed

Sklej elementy A18, A17
i A26 razem, przyklej do
samolotu jako calos¢

Glue the elements A18,A17

and A26 together, then glue LY
them to the plane

PE-4 (PE-6 po drugiej stronie
PE-6 on the other side)

e

\' Czerwone paski na PE-8 sg opcjonalne
180° Red bars on PE-8 are optional




Uzyj elementu PE-25 tylko dla otwartej kabiny PE-25
P Use part PE-25 only for the open canopy

Wykonaj ten etap dla modelu z otwarta kabina
Build this step for the model with open canopy

Odetnij / Cut away

Wykonaj ten etap dla modelu z zamknieta kabing
Build this step for the model with closed canopy

Odetnij / Cut away







ALSO AVAILABLE FROM IBG MODELS

917t German Truck




5N

48

61

28

Hier aiﬂ\()ken

lub
25. |or /26

Andrehkurbel

AN, o

lub

| or /27

Andrehkurbel

5C)

59

Hier_aufbocken
pALILEES

lub

----------

__________




g,
/ 28 b s
58 Y, Hier aufholen
L

O]
[ 11

o
> o .

N

Ll

51 I |
| Hior aufbocken | 1o o




Zo6tta 9, W.Nr. 210128, 11./JG 54, pilot Oberleutnant Eugen Schreiner,
Varrelbusch/Germany, grudzien 1944

Yellow 9, W.Nr. 210128, 11./JG 54, Flown by Oberleutnant Eugen Schreiner,
Varrelbusch/Germany, December 1944




Czarna 3, W.Nr. 210239, 6./JG26, pilot Uffz. Fritz Hanush, Borsiker/Germany, marzec 1945
Black 3, W.Nr. 210239, 6./JG26, Flown by Uffz. Fritz Hanush, Borsiker/Germany, 9 March 1945




<|, W.Nr. 210119, JG2, Geschwader Adjutant JG2, Stolberg-Harz/Germany, maj 1945
<l, W.Nr. 210119, JG2, Geschwader Adjutant JG2, Stolberg-Harz/Germany, May 1945




