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% 148 LE. Canherra B(1).6/B.20

To trace the Canberra to its earliest beginnings one would have fo start with the appointment in 1944
G B of Mr. W. E. W. (Teddy) Petter as Chief Designer for the English Electric Company.

The Ministry of Aircraft Production invited English Electric to develop a jet aircraft design written around
a company proposal. Leading a new design team, work started in June 1945 with the proposal being a large single
engine aircraft. Before the design study became too far advanced, the rapid development of jet engines led fo
English Electric re-examining its plans & adopting the twin-engine layout.

Since the newly formed team was an addition to the staff, temporary accommodation was in o war time garage
in Preston. This is where the Canberra took shape in the form of a wooden mock-up. The design met the Ministry
of Supply B3,/45 specification & a contract for four English Electric AT gircraft was placed, (as the name Canberra
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had not been adopted af that time).

By early May 1949, taxi tests began with Roland Beamont at the controls, who had left the RAF two years earlier as
a wing commander. When the day of the first flight arrived, Petter was overheard to ask Beamont if he “really did
want to fly to-day” as it was Friday the 13th of May, 1949, to which he replied “it was as good a day as any other”.
Following an impressive display by Beamont at Farborough in September of that year the Canberra gained imme-
diate acceptance. The first delivery to the RAF was on the 25th of May 1951 to 101Sqn, Binbrook, in the UK and
in the next three years, another 23 squadrons received their aircraft. The aircraft proved so successful that it was
exported to many other countries including the Commonwealth and the USA.

Pour remonter  I'origine du Canberra , il faut commencer avec I'embauche en 1944 de Monsieur
FR W.EW. (Teddy) Petter au poste de designer en chef de la société English Electric.

Le Ministére de lo production aérienne invita English Electric a concevoir et développer un avion &
réaction suite d une proposition de la société. Avec Teddy Petter en téte d'une nouvelle équipe de design en juin
1945, on proposait un grand avion monomoteur. Avant que |'étude ne soif frop avancée, le développement rapide
des moteurs a réaction a influencé English Electric & examiner a nouveau ses idées et d adopter le systéme bimoteur.
Puisque la toute nouvelle équipe était en plus du personnel existant, leur hébergement provisoire se trouva dans un
garage du temps de la querre a Preston. Cest ici que le Canberra a été développé sous forme d‘un prototype en
bois. La conception était conforme  la spécification B3 /45 des services de I'intendance, qui a commandé quatre
avions English Electric AT (@ I"épogue, le nom Canberra n’vait pas été adopté).

Au début du mois de mai 1949, des essais de roulage ont

commencé avec Roland Beamont comme pilote, qui avait quitté la RAF en fant que lieutenant-colonel 2 ans aupara-
vant. Lorsque le jour du premier vol est arrivé, on a enfendu Teddy Petter qui demandait & Roland Beamont s'il «
voulait vraiment voler ce jourld » car ¢'était vendredi 13 (mai 1949). Il a répondu : « Pourquoi pas ? C'est un
jour comme les autres. »

Suite a un déploiement impressionnant par Beamont

Farnborough en septembre de la méme année, le Canberra a remporté une grande approbation. La premigre
livraison  la RAF eut lieu le 25 mai 1951 & I'escadrille 101 & Binbrook au Royaume-Uni et pendant les 3 années
suivantes encore 23 escadrilles ont regu leurs avions. Le Canberra a remporté un tel succés qu'il a ét€ export é vers
de nombreux pays, y compris le Commonwealth et les Etats-Unis.

Will man die Entwicklung der Canberra auf ihre friheste Konzeption zuriickverfolgen, muss man mit
D E der Bestellung von W. E. W. (Teddy) Petter zum Chefkonstrukteur bei der English Electric Company
im Johre 1944 beginnen.

Das Ministry of Aircraft Production hatte namlich die Firma English Electric aufgefordert, einen Entwurf fir die
Konstruktion eines Diisenflugzeuges zu erstellen, dessen Grundlagen auf einem frither unterbreiteten Vorschlag des
Unternghmens basierten. Die Entwicklungsarbeiten begannen im Juni 1945 mit einem neuen Konstruktionsteam,
wobei eine groBe einstrahlige Maschine entworfen werden sollfe. Bereits im Vorentwurfsstadium wurde man sich je-
doch bei English Electric Klar, doss infolge der raschen Entwicklung von Diisentriebwerken eine Revision der Entwiirfe
angesagt war. Deshalb entschied man sich also fiir eine zweistrahlige Konstrukfion.

Da das neve Team aus speziell dafiir angeworbenen Technikern gebildet wurde, musste zundichst ein Standquartier
gefunden werden — provisorisch bezog man dafir eine fiir Kriegsdienste eingerichtete Autowerkstatt in Preston. Dort
entstand nun die Canberra in der Form eines Holzmodells in OriginalgrdBe. Die Konstruktion entsprach tatsdchlich

dem Anforderungskatalog B3,/45 des Ministry of Supply. English Electric erhielt darauthin den Auftrag fir den Bou
von vier Flugzeugen vom Typ A1, wie der Name domals lautete, bevor man sich dann fir , Canberra” entschied.
Anfang Mai 1949 begannen dann die Bodentests mit Roland Beamont am Steuer, der zwei Jahre davor die RAF
als Wing Commander verlassen hatte. Als dann der Tag fir den Testflug herankam, soll Petter seinen Testpiloten
Beamont gefragt haben, ob er ,wirklich an diesem Tag fliegen wollte” — der so kiitische Tag war ngmlich Freitag,
der 13. Mai 1949. Fiir Beamont war dieser Termin aber bloB , ein Tag wie jeder andere”.

Nach einer beeindruckenden Demonstration von Beamont auf dem Flugfeld Farmborough im September desselben
Jahres wurde die Canberra sofort posifiv aufgenommen. Die erste Auslieferung an die RAF erfolgte am 25. Mai
1951, und zwar an die 101. Squadron in Binbrook, im dstlichen England gelegen. In den darauf folgenden drei
Jahren gingen spatere Exemplare an 23 weitere Flugstaffeln. Da sich das Flugzeug so hervorragend im Einsatz
bewdhrte, wurde es in viele Lander exporfiert, einschlieBlich von Mitgliedstaaten des Commonwealth und auch
nach den USA.

Para conocer el momento en que se concibid el Canberra hemos de remontamos a 1944, afio del
ES nombramiento de W. E. W. (Teddy) Petter como Disefiador Jefe de la English Electric Company.

El Ministro de Produccion Aérea invitd a English Electric a desarrollar un avién de propulsion a chorro
a partir de una propuesta empresarial. Al frente de un nuevo equipo de disefio, los frabajos comenzaron en junio
de 1945, en tomo a la propuesta de un aparato de gran tamadio y un solo motor. Antes de realizar demasiados
avances en el estudio de diserio, el rdpido avance de los motores de propulsién a chorro obligé a English Electric a
reexaminar sus planes y adoptar un disefio con dos motores.

Como el nuevo equipo fue un aiadido al personal ya existente, fue preciso habilitar temporalmente nuevos locales
en un garaje de guera situado en Preston, en el que el Canberra fue tomando forma con ayuda de un protofipo en
madera. El disefio cumplid las especificaciones B3 /45 del Ministerio de Suministros y se

formalizd un contrato para la entrega de cuatro English Electric AT (en aquellos momentos atn no se habia adoptado
el nombre de Canberra). A comienzos de mayo de 1949 comenzaron las pruebas de rodaje contando con la
presencia a los controles de Roland Beamont, quien habia abandonado la RAF dos afios antes como comandante de
brigada. Cuando llegd el dia del primer vuelo, se oyd a Petter preguntar a Beamont si “de verdad queria volar hoy”:
era ¢l viernes, 13 de mayo de 1949. Este respondid que “era un dia tan bueno como culquier ofro”.

Tras una impresionante exhibicion de Beamont en Farnborough en septiembre de este afio, el Canberra goz6 de
una inmediata aceptacion. Las primeras unidades se entregaron a la RAF el 25 de mayo de 1951, siendo el primer
escuadron en ufilizarlo el 101 con base en Binbrook. En los fres afios siguientes, otros 23 escuadrones recibieron
sus aparatos. Este modelo alcanzd tal éxito que fue exportado a numerosos paises, entre ellos varios de la Com-
monwealth y Estados Unidos.

For att kunna spdra ursprunget till Canberra mdste man starta 1944 med utndmningen av W. E. W.
S E (Teddy) Petter som chefsdesigner for English Electric Company.

Ministry of Aircraft Production (ministeriet for flygplansproduktion) uppdrog till English Electric att
utveckla och presentera en jetplansdesign, och i juni 1945 inledde ett nytt designteam arbetet pd ett stort, en-
motorigt flygplan. Innan arbetet med designstudien hade hunnit speciellt lingt fick den snabba utvecklingen pd
ietplansomrddet dock English Electric att omirdera sina planer till formdn for en tvamotorig layout.

Fftersom designteamet utgjorde ett filldgg till foretagets anstillda, hade man installerat fillfillig inkvartering i
en verkstad i Preston, och def var hir som en trprototyp av Canberra tog form. Eftersom denna design métte
B3,/45-specifikationen fran Ministry of Supply tecknades ett kontrakt for fyra English Electric Al-plan (namnet

Canberra skulle fillkomma senre).

I bérjan pd maj 1949 inleddes toxitester med Roland Beamont vid kontrollerna (denna dverstelgjmant i flygvapnet
hade ldmnat RAF tvd dr fidigare). Den forsta flygdagen, fredagen den 13 maj 1949, harde man Petter friga
Beamont om han “verkligen ville flyga idag”, men den senare svarade att “det var en dag lika ndgon annan”.
Canberra godtogs omedelbart efter en imponerade flygning av Beamont i Farmborough i september samma dr. Den
forsta leveransen till RAF (101 Squadron i brittiska Binbrook) dgde rum den 25 maj, och under de fdljande tre dren
utrustades ytterligare 23 skvadroner med samma plan. Flygplanet visade sig vara s framgdngsrikt att den ven
exporterades il flera andra liinder, inklusive det brittiska samvaldet och USA.

Airfix would like to thank BAE Systems Warton and North West Heritage Group Warton for their assistance with this project.

FOR BEST RESULTS:

Surfaces to be painted should be clean — before parts are removed from the sprue, wash in warm, soapy water, rinse
and dry thoroughly. Stir paints thoroughly before use.
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ASSEMBLY INSTRUCTIONS

Study drawings and practice assembly before cementing parts together. Carefully
GB scrape plating and paint from cementing surfaces. All parts are numbered. Paint

small parts before assembly. To apply decals cut sheet as required, dip in warm
water for a few seconds, slide off backing into position shown. Use in conjunction with box
artwork. Not appropriate for children under 36 months of age, due to the presence of small

detachable parts.
FR piéces. Gratter soigneusement tout revétement ou peinture sur les surfaces
a coller avant collage. Toutes les piéces sont numérotées. Peindre les petites
pieces avant I'assemblage. Pour coller les décalques, découper le motif, le plonger
quelques secondes dans de I'eau chaude puis le poser a I'endroit indiqué en décollant le
support papier. Utiliser en méme temps les illustrations sur la boite. Ne convient pas a un
enfant de moins de 36 mois — présence de petits éléments détachables.
DE Farbe und Plattierung vorsichtig von den Klebeflachen abkratzen. Alle Teile
sind numeriert. Vor Zusammenbau kleine Teile anmalen. Um die Abziehbilder
aufzukleben, diese ausschneiden, kurz in warmes Wasser tauchen, dann abziehen und
wie abgebildet aufkleben. In Verbindung mit Abbildungen auf Schachtel verwenden.
Ungeeignet fiir Kinder unter 36 Monaten. Kleine Teilchen vorhanden die sich 18sen kdnnen.
ES cuidadosamente el plateado y la pintura en las superficies de contacto antes
de pegar las piezas. Todas las piezas estan numeradas. Es conveniente pintar
las piezas pequefias antes de su montaje. Para aplicar las calcomanias, cortar la hoja,

sumergir en agua tibia durante unos segundos y deslizarlas en la posicién debida. Ver
ilustraciones en la caja. No conviene a un nifio menor de 36 meses, contiene pequefias

piezas que pueden soltarse.
SE Skrapa noggrant bort fortkromning och farg fran limmade delar. Alla delarna ar
numrerade. Mala smadelara fore ihopsattning. Fastsattning av dekaler, klipp
arket.Doppa i varmt vatten nagra sekunder, lat baksidan glida pa plats som bilden visar.
Anvénds i samband med kartongens handlitografi. Rekommenderas €j for barn under 3 ar.
Innehaller 1dstagbara smadelar.

Etudier attentivement les dessins et simuler I'assemblage avant de coller les

Vor Verwendung des Klebers Zeichnungen studieren und Zusammenbau iben.

Estudiar los dibujos y practicar el montaje antes de pegar las piezas. Raspar

Studera bilderna noggrant och séatt ihop delarna innan du limmar ihop dem.

Studiare i disegni e praticare il montaggio prima di unire insieme i pezzi con
IT I'adesivo. Raschiare attentamente le tracce di smalto ecromatura dalle superfici
da unire con adesivo. Tutti i pezzi sono numerati. Colorare i pezzi di piccole
dimensioni prima di montarli. Per aplicare le decalcomanie, tagliare il foglio secondo il caso,
immergere in acqua calda per alcuni secondi, quindi sfilare la decalcomania dalla carta di
supporto e piazzarla nella posizione indicata. Usare in congiunzione con l'illustrazione sulla
scatola. Non adatto ad un bambino di eta inferiore ai 36 mesi dovuto alla presenza di piccoli
elementi staccabili.

Tekeningen bestuderen en delen in elkaar zetten alvorens deze te lijmen.
NL Metaalcoating en lak voorzichtig van lijmvlakken af schrapen. Alle delen zijn
genummerd. Kleine delen vo6r montage verven. Voor aanbrengen van stickers,
gewenste stickers uit vel knippen, een paar seconden in warm water dompelen en dan van
schutblad af op afgebeelde plaats schuiven. Hierbij afbeelding op doos raadplegen. Niet
geschikt voor kinderen onder 3 jaar, omdat kleine deeltjes gemakkelijk kunnen losraken.
DK limes sammen. Pladestykker og maling skal omhyggeligt fiemes fra
kloebeoverfladerne. Alle dele er nummererede. Sma dele skal males for
monteringen. Overfaringsbillederne anvendes ved at tilklippe arket efter behov. Og dyppe

det i varmt vand i nogle fa sekunder. Underlaget glides af og anbringes i den viste position.
Pafares ifelge brugsanvisnigerne pa oesken. Ikke til bgrn under 3 ar, forekomst af sma

lgse elementer.
PT cuidadosamente as superficies de modo a eliminar pintura e revestimento antes
de colar. Todas as pegas estdo numeradas. Pintar as pequenas pegas antes
de colar. Para aplicar as decalcomanias, cortar as folhas e mergulhar em agua morna
por alguns segundos, depois deslizar e aplicar no respectivo lugar, como indicado nas
ilustragdes na caixa. Ndo convém a uma crianga de menos de 36 meses devido a presenga
de pequenos elementos destacaveis.

Tegningerne ber studeres, og man ber eve sig i monteringen, for delene

Estudar atentamente os desenhos e experimentar a montagem. Raspar

Tutustu piirroksiin ja harjoittele kokoamista ennen kuin limaat osat yhteen.
FI Raaputa metallipaallyste ja maali varovasti pois limattavilta pinnoilta. Kaikki osat
on numeroitu. Maalaa pienet osat ennen kokoamista. Siirtokuvien kiinnittamiseksi
leikkaa ne arkista tarpeen mukaan. Kasta kuva lampiméan veteen muutaman sekunnin
ajaksi, anna takapuolen liukua kuvalle osoitettuun kohtaan. Kaytetdan yhdessé laatikon
kuvituksen kanssa. Ei suositella alle kolmivuotiaille lapsille. Paljon irrotettavia pikkuosia.
PL sktadanie czesci. Oslroznie zeskrob ze sklejanych powierzchni powloke i
farbe. Wszystkie czesci sq ponumeroweane. Drobne czesci pomaluj przed
ich ztozeniem. Celem przeniesienia odbitki wytnij jg z arkusza, zanurz na kilka sekund w

letniej wodzie i zsunh z podioza na wymagane miejsce. Uzywaj w potaczeniu ze wzorami na
pudetku. W zwigzku z obecncscig wielu drobnych, rozbieralnych czesci, niestosowne dla

dzieci ponizej 3 lat.
G R KOMMATIO XWPIG VO T CUYKOMACETE. AQaIpETETE ETTIMEAWG TN PETAAAIKR pTTOYId
kai Tnv TAaoTikA Bagh amo TiG eMQAVEIES TIG 0TToieg Ba guykoAARTETE EUvoVTag
1e¢ TTPOOEKTIKG. ‘OAa Ta KOpPATIA ival apiBunpéva. XpwuaTioeTe Ta YIKPA KOPPATIO TTRIV
amd m ouvappoAéynaon. Ta va KOMACETe TIG XaAKopavieg, KOWETE yUpw aTi6 T0 OXEDIO
omwg amaireital, BubioTe To pepIKG deuTePOAETIT OE XAIOPO VEPOS KAl LETG TOTTOBETAOETE
70 0N B€0N TTOU UTTOBEIKVUETAI, APAIPWVTAG Tr) HEPPPAEvN TTou T KAAUTTTEL. AGBETE UTTOWN
0ag TaUTOXPOVA TNV EIKOVOYPAPNAT Tou KouTIoU. AKATAAANAO yia TTaidId nAIKiog KaTw Twv
36 pnvwv Adyw UTTapgng HIKPWY KOPUATIWY TTOU aTToaTIouvTal.

Przed przystapieniem do sklejania przestudiuj uwaznie rysunki i przecwicz

MeAETAOTE TIPOCEKTIKA Ta OXEDIO KAl OUVOPUOAOYACTE yia TIpWTn Qopda Ta

ASSEMBLY ICON INSTRUCTIONS

Assembly phase Cement Do not cement together Indicates final location Alternative part(s) provided Repeat this operation
Phase de montage Coller No pas coller Indique I'emplacement final Autre(s) piece(s) fournie(s) Répéter 'opération
Montagephase Kleben Nicht kleben Zeigt Endposition Ersatzteil(e) mitgeliefert Vorgang wiederholen
Fase de montaje Pegar No pegar Indica la ubicacion definitiva Se incluye(n) pieza(s) alternativa(s) Repetir la operacion
Monteringfasen Limma Limma inte Anger slutmonteringsplats Alternativ(a) del(ar) ingar Upprepa atgarden
Fase di montaggio Incollare Non incollare Sede di montaggio finale Uno o piti componenti alternativi forniti Ripetere I'operazione
Montagefase Lijmen Niet ljmen Geeft uiteindelijke locatie aan Alternatieve onderdelen meegeleverd De verrichting herhalen
Fase de montagem Colar Nao colar "Indica localizago final Pega(s) alternativa(s) fornecida(s) Repetir a operagao
Monteringsfase Kleebes Skal ikke klaebes Viser endelig placering Alternativ(e) del(e) medfelger Mangvren gentages
Kokoamisvaihe Liimaa Ala limaa Osoittaa lopullisen sijainnin Vaihtoehtoiset osat pakkauksessa Toista toimenpide
Faza sktadania Klei¢ Nie klei¢ Oznacza miejsce docelowe Dostepne czegsci zamienne Powtdrzy¢ operacje
®don ouvappoAdynong ZuykoMoTE Mn ouykoAMroeTe YTrodeikvuel TENIKR ToTroBeTia Mapéxovtal eVaANKTIKG KOPUdTIa EmravaAaBere T dladikacia
Decals Crystal part Weight Remove by filing Drill or pierce Cut Humbrol paint number
Décalcomanies Piece cristal Lester Enlever avec une lime Percer Découper No peinture Humbrol
Abziehbild Kristallteil Beschweren Abfeilen Durchbohren Schneiden Humbrol-Farbnummer
Calcomanias Pieza de cristal Lastrar Eliminar con lima Perforar Cortar No de pintura Humbrol
Dekaler Kristalldel Belasta % Ta bort genom att fila ' Borra Skar Humbrol farg nummer
I:l Decalcomanie ‘ Pezzo cristallo Applicare un peso V Rimuovere con la lima / Trapanare o forare V Tagliare 00 No vernice Humbrol
Stickers Kristallen onderdeel Verzwaren Verwijderen door afvijlen ) Boren of doorboren Snijden Humbrol verfnummer
Decalcomania Pega de cristal Lastrar Remova limando Furar Cortar No de pintura Humbrol
Billedoverfering Krystalstykke Pafor vaegt Fjern ved at file vaek Gennembor Skeer Humbrol malingsnummer
Siirtokuvat Kristalliosa Aseta vastapaino Poista viilaamalla Poraa tai puhkaise Leikkaa Humbrol-maalin numero
Kalkomanie Czes¢ krysztatowa Obcigzy¢ balastem Usuna¢ przy uzyciu pilnika Wywierci¢ lub przedziurawic¢ Przecia¢ Nr farby Humbrol
XaAkopavieg Koppdm kpuoTtaAiou EmBéoTe Bapog Agaipéoete NipdpovTag pe Aipa TputmioTe Koyre NoUpepo xpwparog Humbrol
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