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Regarded by many as the finest single-seat piston-engined fighter aircraft
G B of the Second World War, the North American Mustang possessed three

of the most important attributes a fighter needs — speed, range and
manoeuvrability. Designed by James Kindelberger in 1940 to a British
Purchasing Commission requirement for a new RAF fighter, the prototype was built
in the incredibly short time of 117 days. Of clean appearance and powered by a 1,150
hp Allison engine, it employed low-drag laminar-flow section wings and a distinctive
cooling radiator beneath the wing centre-section. First flown in October 1940,
deliveries to the RAF began in 1942 but the relatively low altitude rating of the Allison
engine relegated the aircraft to the low-level reconnaissance role. At the suggestion
of the British, the aircraft was re-engined with the famous Rolls Royce Merlin, and it
was quickly realised that this unique combination formed a most potent warplane, the
engines being built under licence by Packard in USA. December 1943 saw the first
P-51B and C Mustangs flying with the USAAF in Britain on bomber escort duties. In
1944 the major production version of this fighter, the P-51D, with a higher-powered
engine and a teardrop canopy giving the pilot all-round vision, joined the air battles
high over Germany. With its ability to carry underwing stores, the P-51D was also
flown in the ground attack role. As well as in Northern Europe and the Mediterranean,

the P-51Ds also operated in the Pacific theatre, where their long range suited the
island-hopping war against Japan. Many other air forces operated P-51Ds, both
during and after the war, notably those of Australia, Canada and South Africa.
Although the RAF received 281 P-51Ds, only about 30 entered service in the UK as
the Mustang IV; the remainder were shipped to the Far East theatre and they never
entered service, the main RAF version used in the European and Mediterranean
theatres being the P-51K/Mustang IVA. These were normally fitted with Aeroproducts
propellers in place of the Hamilton Standard cuffed blades, and had louvered intake
grilles. Otherwise there was little difference. Powered by a liquid-cooled 12-cylinder
Packard Merlin V-1650-7 of 1,450 hp, the P-51D/K had a maximum speed of 700
km/h (437 mph) at 7,600m (25,000ft), a service ceiling of 12,750 m (41,900 ft), a
climb rate of 1,058 m/min. (3,475 ft/min.) and a range of 1,040 km (650 miles) with
two 284 litre (75 gallon) drop tanks.

Armament: six 12.7 mm (0.5 in) Browning machine guns and provision for two 227 kg
or 455 kg (500 or 1,000 Ib) bombs or 10 air to ground rockets.

Dimensions: wing span 11.27 m (37ft 0.3 in); length 9.83 m (32ft 3.25 in); height 4.07
m (13ft 4.5 in).

Le North American Mustang, considéré par beaucoup comme le meilleur
FR chasseur monoplace a moteur a pistons de la Deuxiéme Guerre mondiale,

disposait de trois des qualités les plus importantes dont un avion de
chasse a besoin — vitesse, rayon d’action et manceuvrabilité. Congu en
1940 par James Kindelberger conformément aux spécifications de la commission
d’approvisionnement britannique qui recherchait un nouveau chasseur pour la RAF,
le prototype fut construit en un temps incroyable de 117 jours. Doté de lignes pures
et propulsé par un moteur Allison de 1.150 ch, le Mustang se servait d’ailes a profil a
écoulement laminaire et a trainée réduite ainsi que d’un radiateur de refroidissement
distinctif sous le plan central de voilure. Aprés son vol inaugural en 1940, les
livraisons a la RAF commencérent en 1942 mais le moteur Allison peu performant a
haute altitude confinait 'appareil a des missions de reconnaissance a basse altitude.
Suivant les conseils des Britanniques, le moteur de I'avion fut remplacé par le célebre
Rolls Royce Merlin et on se rendit vite compte que cette combinaison unique en
faisait un avion de combat extrémement puissant, les moteurs Merlin étant construits
sous licence par Packard aux Etats-Unis. En décembre 1943, les premiers Mustang
P-51B et C commencérent leurs missions d’escorte de bombardier avec 'USAAF
en Grande-Bretagne. En 1944, la principale version de série de ce chasseur, le
P-51D, doté d’'un moteur plus puissant et d’'une verriere ‘en goutte d’eau’ pour
donner un champ de vision panoramique au pilote, participait aux combats aériens

au-dessus de I'Allemagne. Capable de porter des réservoirs largables, le P-51D
jouait également un réle d’attaque au sol. Outre ses opérations en Europe du Nord et
en Méditerranée, il intervenait également dans le Pacifique ou sa grande autonomie
convenait aux missions d’une fle a 'autre dans la guerre contre le Japon. Pendant
et aprés la guerre, de nombreuses autres armées de l'air ont utilisé les P-51D, et
notamment celles de I'Australie, du Canada et de I'Afrique du Sud.

Sur les 281 P-51D recgus par la RAF, seulement environ 30 d’entre eux furent affectés
en tant que Mustang IV aux escadrilles en Grande-Bretagne. Le reste fut expédié
en Extréme-Orient mais n’entra jamais en service car la principale version utilisée
par la RAF en Europe et en Méditerranée était le P-51K/Mustang IVA. Ces avions
étaient normalement équipés d’hélices Aeroproducts au lieu de pales a manchon
Hamilton Standard et avaient des grilles d’aspiration a lamelles — par ailleurs, il n'y
avait guere de différence. Propulsé par un moteur Packard Merlin V-1650-7 refroidi
par liquide a 12 cylindres de 1.450 ch, le P-51D/K avait une vitesse maximale de 700
km/h a 7.600 metres d’altitude, un plafond de service de 12.750 métres, une vitesse
ascensionnelle de 1.058 m/min et une autonomie de 1.040 km avec deux réservoirs
largables de 284 litres.

Armement : six mitrailleuses Browning de 12,7 mm et possibilités de deux bombes
de 227 kg ou 455 kg ou de 10 roquettes air-sol.

Dimensions : envergure 11,27 m ; longueur 9,83 m ; hauteur 4,07 m.

Vielfach als das beste einsitzige einmotorige Jagdflugzeug des Zweiten
DE Weltkrieges angesehen, zeichnete sich die North American Mustang

durch drei der wichtigsten Eigenschaften aus, die ein solches Flugzeug
bendtigt: Geschwindigkeit, Reichweite und Wendigkeit. Von James
Kindelberger 1940 nach den Anforderungen der britischen Beschaffungskommission
fur ein neues Jagdflugzeug der RAF entworfen, wurde der Prototyp in dem
auBergewohnlich kurzen Zeitraum von 117 Tagen gebaut. Von schnittiger Form und
durch einen 1150 PS Allison Motor angetrieben, hatte die Maschine Laminarfliigel
mit niedrigem Strdmungswiderstand und einen charakteristischen Kihler unter dem
Tragwerkmittelstiick. Nach dem Erstflug der Maschine im Oktober 1940 begann
1942 die Auslieferung an die RAF. Da jedoch die Leistung des Allison Motors nur
bei relativ geringer Flughthe wirklich hohen Anforderungen entsprach, wurde
die Verwendung des Flugzeugs auf eine Aufklarungsrolle in niedrigen Flughthen
beschrankt. Auf britischen Vorschlag wurde dann die Maschine mit dem hoch
angesehenen Rolls Royce Merlin Motor umgertistet. Daraufhin wurde bald klar, dass
mit dieser einzigartige Kombination ein duBerst leistungsstarkes Kampfflugzeug
geschaffen worden war. Die Motoren wurden dann von Packard in Lizenz in den
USA hergestellt. Im Dezember 1943 flogen dann die ersten P-51B und C Mustangs
mit der USAAF in GrofRbritannien als Bomber-Geleitflugzeuge. Ab 1944 nahm
dann die hauptsachliche Produktionsversion dieses Jagers, die P-51D, an den
Luftkdmpfen hoch Uber Deutschland teil. Sie war inzwischen mit einem kraftigeren
Motor und einer tropfenférmigen Kabinenhaube ausgeristet worden, die dem
Piloten eine unbehinderte Rundumsicht gewéhrte. Da die P-51D auch unter den

Fliigeln Geschosse tragen konnte, wurde sie nun auch fiir Bodenangriffe verwendet.
Von Nordeuropa und dem Mittelmeerraum abgesehen, wurde die P-51D auch im
Pazifik verwendet. Mit ihrer groRen Reichweite konnte sie erfolgreich liber weite
Inselstrecken im Kampf gegen die Japaner operieren. Viele andere Luftstreitkrafte
stellten ebenfalls die P-15D in den Dienst, und zwar sowohl noch im Kriegsverlauf als
auch danach — insbesondere diejenigen von Australien, Kanada und Stdafrika.
Obwohl die RAF 281 Stiick der P-51D erhalten hatte, wurden nur etwa 30 davon in
GroRbritannien als Mustang IV in den Dienst ibernommen. Die restlichen Maschinen
wurden in den Fernen Osten abgeordert, wo sie dann aber nie in Kampfen
eingesetzt wurden. Die P-51K/Mustang IVA ist also als Hauptversion der RAF auf
européischen Kriegsschauplatzen und im Mittelmeer anzusehen. Diese Flugzeuge
waren normalerweise mit Aeroproducts Propellern anstelle der Manschettenblatter
von Hamilton Standard versehen, und sie wiesen geschlitzte Lufteinlassgitter auf.
Davon abgesehen, hatte sich nur wenig gedndert. Durch einen flissigkeitsgekhlten
12-Zylinder Packard Merlin V-1650-7 Motor mit 1450 PS angetrieben, erreichte die
P-51D/K eine Hochstgeschwindigkeit von 700 km/h bei 7600 m Flughdhe. Sie hatte
eine Dienstgipfelhdhe von 12.750 m und eine Steiggeschwindigkeit von 1058 m/min.
Mit 284 | Abwurftanks betrug ihre Reichweite 1040 km.

lhre Bewaffnung umfasste sechs 12,7 mm Browning MG, und sie war auch zum
Mittragen von zwei 227 kg oder 455 kg Bomben oder zehn Luft-Boden-Raketen
ausgerdistet.

Abmessungen: Spannweite: 11,27 m; Lange: 9,83 m; Hohe: 4.07 m.

FOR BEST RESULTS: Surfaces to be painted should be clean - before parts are removed from the sprue, wash in warm,
soapy water, rinse and dry thoroughly. Stir paints thoroughly before use.

PLEASE NOTE: Some parts in the kit may not be required to build the model specified.
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Considerado por muchos como el mejor caza monoplaza con motor de
ES pistén de la Segunda Guerra Mundial, el Mustang norteamericano poseia

tres de los atributos mas importantes en un caza: velocidad, autonomia
y maniobrabilidad. Disefiado por James Kindelberger en 1940 de
conformidad con los requisitos de la Comision Britanica de Compras para un nuevo
caza para la RAF, el prototipo se construyé en el plazo increiblemente corto de
117 dias. Con lineas limpias y suaves y propulsado por un motor Allison de 1.150
caballos, utilizaba alas de baja resistencia al aire con seccién laminar y un distintivo
radiador refrigerador bajo la seccién central de las alas. Realizé su primer vuelo en
octubre de 1940 y comenzd a entregarse a la RAF en 1942, pero la altitud estimada
del motor Allison, relativamente baja, relegé al aparato a tareas de reconocimiento
de bajo nivel. Por sugerencia britanica, el aparato fue equipado con los famosos
motores Rolls Royce Merlin, construidos bajo licencia por Packard en Estados
Unidos, y la combinacion no tardé en demostrar su potencia como aviéon de combate.
En diciembre de 1943 los primeros P-51B y Mustang C de la USAAF volaron sobre
Gran Bretafia en misiones de escolta de bombarderos. En 1944 entr6 en combate
sobre Alemania la principal version en produccién del caza, la P-51D, con motor de
elevada potencia y cabina en burbuja de cristal, que permitia al piloto vision total a su
alrededor. La posibilidad de transportar armamento bajo las alas hizo que el P-51D

se utilizase también en misiones de ataque sobre tierra. Ademas de en el norte de
Europa y el Mediterraneo, el P-51D oper6 en el Pacifico, donde su gran autonomia
lo hacia ideal para la guerra entre islas contra Japon. Otras muchas fuerzas aéreas
utilizaron los P-51D, tanto durante la guerra como con posterioridad, destacando las
de Australia, Canada y Sudafrica. Aunque la RAF recibié 281 P-51D, solo alrededor
de 30 entraron en servicio en el Reino Unido con el nombre de Mustang IV; el resto
se enviaron al lejano oriente y no llegaron a entrar en servicio; la versién principal
de la RAF utilizada en los escenarios bélicos de Europa y el Mediterraneo fue el
P-51K/Mustang IVA, que iba equipado con hélices de Aeroproducts en lugar de las
palas con vuelta Hamilton Standard y tenian, entradas de aire de lamas. Por lo
demas, las diferencias eran minimas. Propulsado por un Packard Merlin V-1650-7
de 12 cilindros y 1.450 caballos, refrigerado por liquido, el P-51D/K alcanzaba una
velocidad maxima de 700 km/h a 7.600m, una altura maxima de 12.750 m, velocidad
de ascenso de 1,058 m/min. y una autonomia de 1.040 km con dos depdsitos
desechables de 284 litros.

Armamento: seis ametralladoras Browning de 12,7 mm y preparado para dos
bombas de 227 kg o 455 kg o 10 proyectiles aire-tierra.

Dimensiones: envergadura 11,27 m; longitud 9,83 m; altura 4,07 m.

North American Mustang, som av manga betraktades som det basta
SE ensitsiga kolvmotoriga jaktplanet under andra varldskriget, uppvisade

tre av de viktigaste egenskaperna som ett jaktplan behdver— hastighet,
réackvidd och mandverbarhet. Prototypen, som ritades av James
Kindelberger 1940 enligt en brittisk inkdpsprovision for ett nytt RAF-jaktplan, byggdes
pa den mycket korta tiden 117 dagar. Planet, som hade en elegant linje och drevs
av en 1 150 hk Allison-motor, hade laminarflodesvingar for lagt luftmotstand och en
distinkt kylare under vingens mittsektion. Planets flogs for forsta gangen i oktober
1940 och leveranserna till RAF startade 1942, men Allison- motorns relativt laga
markhojd innebar att planet endast utforde spaningsuppdrag pa lag hojd. Efter ett
forslag fran britterna forsags planet med den berdmda Rolls Royce Merlin-motorn
och det stod snart klart att denna unika kombination utgjorde ett mycket lovande
krigsplan. Motorerna byggdes pa licens av, Packard i USA. | december 1943 fl6gs
de forsta P-51B- och C Mustang-planen av USAAF i Storbritannien under eskorter
av bombplan. 1944 anvandes den huvudsakliga produktionsversionen av det har
jaktplanet (P-51D), som hade en kraftigare motor och en kupolformad sittrumshuv
som gav piloten ett storre synfalt, i luftstriden hégt dver Tyskland. Tack vare sin

formaga att bara bomber under vingarna anvandes P-51D &ven for markattacksroller.
Bortsett fran norra Europa och Medelhavet anvéndes dven P-51D-planen Over Stilla
havet, dar deras langa rackvidd passade den 6rika konflikten mot Japan. Flera andra
luftvapen, inte minst Australien, Kanada och Sydafrika, anvande sig av P-51D-plan
bade under och efter kriget. Trots att RAF erhdll 281 P-51D-plan anvandes endast
cirka 30 stycken i Storbritannien och Nordirland som Mustang IV. Resten skickades
till konfliktomradet i Fjarran Ostern, men anvéndes inte. Den huvudsakliga RAF-
versionen som anvandes i Europa och Medelhavet var P-51K/Mustang IVA. Dessa
var normalt forsedda med Aeroproducts-propellrar i stallet for Hamilton Standard
vridbara blad samt gallerforsett insug. | 6vrigt fanns inte manga skillnader. P-51D/K,
som drevs av en vatskekyld Packard Merlin V-1650-7-motor med 12- cylindrar pa
1 450 hk, nadde en toppfart pa 700 km/h pa 7 600 m hojd, en tjanstetopphdjd pa
12 750 m, en stighastighet pa 1 058 m/min och en rackvidd pa 1 040 km med tva
falltankar pa 284 liter.

Bevapning: sex 12,7 mm Browning-kulsprutor och plats fér tva bomber pa 227 kg
eller 455 kg eller 10 raketer for markattacker.

Matt: spannvidd 11,27 m; langd 9,83 m; hojd 4,07 m.



Assembly Instructions

Study drawings and practise assembly before cementing parts
GB together. Carefully scrape paint from cementing surfaces. All

parts are numbered. Paint small parts before assembly. To
apply decals cut sheet as required, dip in warm water for a few
seconds, slide off backing into position shown. Use in conjunction with
box artwork. Not appropriate for children under 36 months of age, due

to the presence of small detachable parts.
FR avant de coller les piéces. Gratter soigneusement toute
peinture sur les surfaces a coller. Toutes les piéces sont
numérotées. Peindre les petites piéces avant 'assemblage. Pour
coller les décalcomanies, découper le motif, le plonger quelques
secondes dans de I'eau chaude puis le poser a I'endroit indiqué en
décollant le support papier. Utiliser conjointement avec les illustrations
sur la boite. Ne convient pas aux enfants de moins de 36 mois —

présence de petits éléments détachables.
DE sorgféltig ansehen und die zu verklebenden Teile zur
Vermeidung moglicher Fehler versuchsweise
zusammenfigen. Dann an den Klebeflachen vorhandene
Farbbeschichtung vor dem Zusammenkleben vorsichtig abkratzen.
Alle Bestandteile sind mit Nummern versehen. Kleine Teile vor dem
Zusammenbau bemalen. Abziehbilder wie gewlinscht ausschneiden.
Vor dem Anbringen einige Sekunden in warmes Wasser tauchen und
dann vom Trégerpapier in ihre vorgesehene Position schieben. Dabei
die Abbildungen auf der Schachtel beachten. Nicht fur Kinder unter 36
Monaten geeignet, da abnehmbare bzw. lose angebrachte Kleinteile

enthalten sind.
ES piezas. Raspar cuidadosamente la pintura en las superficies
de contacto antes de pegar las piezas. Todas las piezas estan
numeradas. Es conveniente pintar las piezas pequefias antes de su
montaje. Para aplicar las calcomanias, cortarlas de la hoja,
sumergirlas en agua tibia durante unos segundos y deslizarlas a la
posicion indicada. Utilizar en conjuncion con la ilustracion de la caja.
No es adecuado para nifios menores de 36 meses, ya que contiene

piezas pequefias que podrian soltarse.
|T fissarli con la colla. Raschiare con cura le tracce di vernice
dalle superfici da incollare. Tutti i pezzi sono numerati.
Verniciare i pezzi di piccole dimensioni prima di montarli. Per applicare
le decalcomanie, ritagliare il foglio nel modo richiesto, immergere in
acqua calda per alcuni secondi, quindi staccare la decalcomania dalla
carta di supporto e posizionarla nel punto desiderato. Usare le
decalcomanie come indicato nellillustrazione riportata sulla
confezione. Non adatto a bambini di eta inferiore a 36 mesi per la
presenza di componenti di piccole dimensioni che potrebbero staccarsi.
DK inden de kleebes sammen. Skrab forsigtigt malingen af de
overflader, der skal kleebes sammen. Alle dele er
nummererede. Sma dele skal males, fer de monteres.
Overfgringsbillederne paferes ved at klippe dem ud af arket, som
pakraevet, dyppe dem i varmt vand i nogle fa sekunder, hvorefter
underlaget glides af i de viste positioner. Pafgres ifglge illustrationerne

pa aesken. Ikke egnet til bern under 3 ar pa grund af tilstedevaerelse af
sma aftagelige dele.

Etudier attentivement les dessins et simuler I'assemblage

Vor dem Zusammenkleben der Teile die Zeichnungen

Estudiar los dibujos y practicar el montaje antes de pegar las

Studiare i disegni ed esercitarsi a montare i vari pezzi prima di

Studér tegningerne ngje og forsgg at saette delene sammen,

Tekeningen bestuderen en delen in elkaar zetten alvorens
N L deze te lijmen. Lak voorzichtig van lijmviakken afschrapen. Alle

delen zijn genummerd. Kleine delen voér montage verven.
Voor aanbrengen van stickers, gewenste stickers uit het vel knippen,
een paar seconden in warm water dompelen en dan van het schutblad
af op afgebeelde plaats schuiven. Hierbij afbeelding op doos
raadplegen. Niet geschikt voor kinderen onder 3 jaar, omdat kleine

deeltjes gemakkelijk kunnen losraken.
SE limmar ihop dem. Skrapa forsiktigt bort farg fran limmade delar.
Alla delarna ar numrerade. Mala smadelarna fére ihopsattning.
Satt fast dekalerna genom att klippa arket, doppa i varmt vatten nagra
sekunder och lata baksidan glida pa plats som bilden visar. Anvand
enligt bildanvisningarna pa kartongen. Rekommenderas ej for barn

under 3 ar. Innehaller I6stagbara smadelar.
FI osat yhteen. Raaputa maali varovasti pois liimattavilta
pinnoilta. Kaikki osat on humeroitu. Maalaa pienet osat ennen
kokoamista. Siirtokuvien kiinnittdmiseksi leikkaa ne arkista tarpeen
mukaan. Kasta kuva lampimaan veteen muutaman sekunnin ajaksi,
anna takapuolen liukua kuvalle osoitettuun kohtaan. Kaytetdan
yhdessé laatikon kuvituksen kanssa. El suositella alle kolmivuotiaille

lapsille. Paljon irrotettavia pikkuosia.
PT montagem. Raspar cuidadosamente as superficies de modo a
eliminar pintura antes de colar. Todas as pegas estéo
numeradas. Pintar as pequenas pecas antes de colar. Para aplicar as
decalcomanias, cortar as folhas e mergulhar em agua morna por
alguns segundos, depois deslizar e aplicar no respectivo lugar, como
indicado nas ilustragbes na caixa. Nao convém a uma crianga de
menos de 36 meses devido a presenca de pequenos elementos

destacaveis.
PL i przec¢wicz sktadanie czesci. Ostroznie zeskrob ze sklejanych
powierzchni farbe. Wszystkie czeéci sg ponumerowane.
Drobne czesci pomaluj przed ich ztozeniem. Celem przeniesienia
kalkomanii wytnij jg z arkusza, zanurz na kilka sekund w letniej wodzie
i zsuh z podtoza na wymagane miejsce. Uzywaj w potgczeniu ze
wzorami na pudetku. W zwigzku z obecnoscig wielu drobnych,
rozbieralnych czesci, nieodpowiednie dla dzieci ponizej 3 lat.
EL TPWTN @OPd Ta KOUMATIO XWwPIiG va Ta OUYKOAAAOCETE.
A@aipéoeTe ETIPEAWG TNV TTAACTIKH Ba@r atmd TIG ETTIPAVEIEG
TIG omroieg Ba ouykoAAfoete. OAa Ta KoppdTia eival apiBunuéva.
XPWHOTIOETE TA PIKPG KOPMATIA TTPIV a1rd T guvapuoAdynon. MNa va
KOAACETE TIG XOAKOMAvieg, KOWETE yUpw amd TO OXEDIO OTTWG
atraiteital, BubioTe TO PEPIKG BEUTEPOAETITA OE XAIApO VEPO Kal PETA
TOTTOBETACETE TO OTn 0€0n TOU UTTOBEIKVUETAIl, APAIPWVTAG TN
pePPpAvn TTou TO KOAUTITEL. AGBETE UTTOWYN OOAG TAUTOXPOVA TNV

gIkovoypd@enaon Tou kKouTioU. AkatdAAnAo yia Traidid nAiKiag KATw Twv
36 punvwv Adyw UTTapENG MIKPWY KOUUATIWY TTOU atrogTrouvTal.

Studera bilderna noggrant och satt ihop delarna innan du

Tutustu piirroksiin ja harjoittele kokoamista, ennen kuin liimaat

Estudar atentamente os desenhos e experimentar a

Przed przystgpieniem do sklejania przestudiuj uwaznie rysunki

MEeAETAOTE TTPOCEKTIKA Ta OXEDIO KOl CUVAPPOAOYACTE yia

ASSEMBLY ICON INST

TIONS

Assembly phase Cement Do not cement together Symmetrical assembly Alternative part(s) provided Repeat this operation
Phase de montage Coller No pas coller Montage symétrique Autre(s) piece(s) fournie(s) Répéter I'opération
Montagephase Kleben Nicht kleben Symmetrischer Aufbau Ersatzteil(e) mitgeliefert Vorgang wiederholen
Fase de montaje Pegar No pegar Montaje simétrico Se incluye(n) pieza(s) alternativa(s) Repetir la operacion
Fase di montaggio Incollare Non incollare Montaggio simmetrico Uno o pill componenti alternativi forniti Ripetere ['operazione
Monteringsfase Kleebes Skal ikke kleebes Symmetrisk samling Alternativ(e) del(e) medfalger Mangvren gentages
Montagefase Lijmen Niet ljmen Symmetrische montage Alternatieve onderdelen meegeleverd De verrichting herhalen
Monteringfasen Limma Limma inte Symmetrisk montering Alternativ(a) del(ar) ingar Upprepa atgarden
Kokoamisvaihe Liimaa Ala limaa Symmetrinen asentaminen Vaihtoehtoiset osat pakkauksessa Toista toimenpide
Fase de montagem Colar Néo colar Montagem simétrica Pega(s) alternativa(s) fornecida(s) Repetir a operagao
Faza skiadania Kleié¢ Nie klei¢ Montaz symetryczny Dostepne czgsci zamienne Powtérzyé operacje
®don ouvappoAdynang ZuykoMroTe Mn cuykoMroeTe ZUPETPIKT ZuvappoAdynon [Mapéxovral eVaAAaKTIKG KoppdTIo EmavaAdBere m diadikaoia
Decals Crystal part Weight Join by applying heat Drill or pierce Cut Humbrol paint number
Décalcomanies Piece cristal Lester Assembler en appliquant de la chaleur Percer Découper NO peinture Humbrol
Abziehbilder Kristallteil Beschweren Hei® schweillen Durchbohren Schneiden Humbrol-Farbnummer
Calcomanias Pieza de cristal Lastrar Pegar aplicando calor Perforar Cortar NO de pintura Humbrol
Decalcomanie Pezzo cristallo Applicare un peso Saldare [ Trapanare o forare Tagliare NO vernice Humbrol
I:l Billedoverfaring ‘ Krystalstykke Pafer vaegt Sammenlod Gennembor Skeer 00 Humbrol malingsnummer
Stickers Kristallen onderdeel Verzwaren Bevestigen door toepassing warmte  \&) Boren of doorboren Snijden Humbrol verfnummer
Dekaler Kristalldel Belasta Varmefast Borra Skar Humbrol farg nummer
Siirtokuvat Kristalliosa Aseta vastapaino Lampokiinnita Poraa tai puhkaise Leikkaa Humbrol-maalin numero
Decalcomania Pega de cristal Lastrar Pegar aplicando calor Furar Cortar NO de pintura Humbrol
Kalkomanie Czesc krysztatowa Obcigzy¢ balastem Rozgrza¢ i polaczy¢ Wywierci¢ lub przedziurawi¢ Przecigé Nr farby Humbrol
XaAkopavieg Koppdr kpuatdMou Em6éoTe Bapog EvwogTe xpnoipomolviag Beppotnta TputmroTe Koyre NoUpepo xpwuarog Humbrol



North American Mustang™Mk.IVA (P-51K) A14003A

)

HAMILTON
STANDARD
CUFFED PROP.

AEROPRODUCTS
PROPELLER




North American Mustang™Mk.IVA (P-51K) A14003A




North American Mustang™Mk.IVA (P-51K) A14003A

V

Position engine assembly into starboard side of fuselage (DO NOT
CEMENT). After completing the assembly of parts into the fuselage
interior, cement port and starboard fuselage halves together. Before
cementing engine assembly into position it is suggested that the engine
cowling covers, parts 223 and 224 are placed in their correct positions thus
aligning the engine exhaust manifolds correctly.

Placer le moteur assemblé dans le coté droit du fuselage (ne pas coller).
Aprés a voir terminé 'assemblage des piecés a 'intérieur du fuselage, coller
ensemble les moitiés gauche et droite du fuselage. Avant de coller le moteur
assemblé en place, il est recommandé de placer les capots du moteur (223
et 224) A leur position exacte en alignant correctement les échappements
du moteur.

Motorbaugruppe - fertig montiert - ungeleimt in rechte Rumpfseite
einsetzen. Nach vollstindigem Einbau aller Teile ins Rumpfinnere beide
Rumpfhélften (linke auf rechte) zusammenkleben, mit Gummis, Klammern
etc. fest zusammenhalten und auf genaue PaBform achten. Bevor die
Motorbaugruppe fest eingeklebt wird, zundchst die (223, 224)
Motorhaubenteile ungeleimt in richtiger Position aufsetzen und die
Abgasanlage mit Auspuffstutzen genau danach ausrichten.
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