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/\ CAUTIO

ead carefully and fully understand the

instructions before commencing assembly. A supervising adult should also
read the instructions if a child assembles the model. @When assembling this
kit, tools including knives are used. Extra care should be taken to avoid
personal injury. @Read and follow the instructions supplied with paint
and/or cement, if used (not included in kit). Use plastic cement and paints

arts in their mouths or pull vinyl bags over their heads.

onlm out of reach of small children. Children must not be allowed to
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@Bevor Sie mitdem Zusammenbau beginnen, sollten
mngen gelesen und verstanden haben. Fall sein Kind das Modell

einschlieBlich Messer verwendet. Zur Vermeidung von Verletzungen ist besondere
Vorsicht angebracht. @Wenn Sie Farben und/oder Kleber verwenden (nicht i i
Bausatz enthalten), beachten und befolgen Sie die dort beiliegende
sungen. Nur Klebstoff und Farben fiir Plastik verwenden. @Bausatz v

de commencer I'assemblage. La construction\du modéle par un enfant doit
s'effectuer sous la surveillance d’un adulte. @Lassemblage de ce kit requiert
de loutillage, en particulier des couteaux de modélisme. Manier les outils avec
précaution pour éviter toute blessure. @Lire et suivre les instructions
d'utilisation des peintures et ou de la colle, si utilisées (non incluses dans le kit).
Utiliser uniguement une colle et des peintures spéciales pour le polystyréne.
@Garder hors de portée d ants en bas age. Ne pas laisser les enfants
mettre en bouche ou es pi€ces, ou passer un sachet vinyl sur la téte.
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XF-2 @735 hk74 I/ Flat white / Matt WeiB / Blanc mat

ge / Orange / Orange

¥/ Red / Rot / Rouge

This mark denotes numbers for Tamiya Paint colorf‘.'

LE/I0—/ Lemon yellow / Zitronengelb / Jaune citron

TS-49 .7'54 Hz‘/ |~“/ Bright red/Leuchtrot/ Rouge 'IIant\

-10 @A~ A% / Gun metal / Metall-Grau / Gris acier

X1

@%0—L)bi = | Chrome siver / Chrom-Silber / Aluminium chromé

AS-12@IVIN—X 2L |

X-14 @ZXAH47)V— / Sky blue / Himmelblau / Bleu ciel

Blank-Metall Silb:

X-18 @

/02754 | Semi gloss black / Seidenglanz Schwarz / Noir sating

XF-3 .75“/[%11:1 / Flat yellow / Matt Gelb / Jaune mat

X1 @75w% /Black / Schwarz / Noir XF-1

@75v+J5v% / Flat black / Matt Schwarz / Noir mat

.

ZwIN— I:" ZINA m)
| ended tools Side cutters I“
y Bendtigtes Werkzeug Seitenschneider (1mm Spnralbohrer)

Outillage nécessaire Pince coupante ercer (1Tmm de diamétre)

EEA

(FSRF Vo) A7 ety bk

Cement Modehm = ] Tweezers

Kleber ade Pinzette

Colle e modéliste Précelles a,
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MASKING SEAL
@Paint canopy using masking seals

included in kit.

(MMask off windows using masking seals
included in kit.

@Paint canopy with Tamiya paints.
(®Before paint has completely cured,
remove masking seals.

¥Mask off inside of canopy using masking
tape (separately available).

AUFKLEBER

@Die Kanzel unter Verwendung der beilie-
genden Abkleber lackieren.

(MDie Kanzel unter Verwendung der im
Bausaiz enthaltenen Abkleber abdecken.
@Lackieren Sie die Kanzel mit Tamiya-
Farben.

(®Abkleber vor dem endgdiltigen Trocknen
der Farbe anziehen.

%Die Innenseite der Kanzel mit (getrennt
erhéltlichem) Abklebeband abkleben.

MASQUES

@Peindre la verriegre en utilisant
masgques inclus dans le kit.

(MCacher la verriegre au moyen des
masdques fournis.

(@Peindre la verriere avec des peintures
Tamiya.

(®Enlever les masques avant séchage
complet de la peinture.

¥Masquer l'intérieur de la verriére avec de
la bande cache (disponible séparément).
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(EREmDYIVEY )
Cutting off parts

KEbflE =Y/ \—ZEDEEILH T, TWRWLIZE]
Y PV O Ay Z—F AT TENRWCLET,
Y Cut off parts using side cutters and flatten
using modeling knife.

Y Die Teile mit einem Seidenschneider abzwicken
und Grat mit Modellbaumesser glatten.
YrDétacher les piéces au moyen de pinces
coupantes et aplatir avec

un couteau de modélisme.
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Test Fitting

K—ERRERICEIFEDET (RE) #T.#E
EEEELNHET.

YcAttach parts temporarily to confirm cement
position prior to apply cement.

YDie Teile voriibergehend anbringen, um vor dem
Klebstoffauftrag die Klebestellen zu erkennen.
*Fixer temporairement les piéces pour
s’assurer de leur placement correct avant
d’appliquer la colle.

LAY FEIEHT)
Removing metal plating

F Ay FERREREE T BIRIE. BTIEEEDA Y
FEFBLTIIEEL,

YrRemove plating from areas to be cemented.
YAn den Klebestellen muB die Chromschicht
abgeschabt werden.

YEnlever le revétement chromé des parties a
encoller.

i

@B FRBRI DR TEEIBTOGEVERISHEETERELET,

1 @When no color is specified, paint the item with fuselage color.

22| @Wo keine Farbe angegeben ist, wird das Teil in der Rumpffarbe lackiert.
) @Lorsqu'aucune teinte n'est spécifiée, peindre dans la teinte du fuselage.

v oY DT
Cockpit assembly

Kockpit-Zusammenbau
Assemblage du cockpit

1

CA15)

BROBSDASA RI—V&ZIFVET,
Number of decal to apply.

&>

Nummer des Abziehbildes, das anzubringen ist.

Numeéro de la décalcomanie a utiliser.

XF-62

A22

XF-62
XF-1
A21 @ xra: 2

EMDLHTET
Main landing gear
Fahrgestell

Train principal

2/

(R

XF-16

Ly

Al2

XF-16

(7570 HEE)

75 gallon drop tank

Abwerfbarer 75-Gallonen Zusatztank
Réservoir largable 75 gallons

F2{EEVE T, Bi
FMake 2.

%2 Satz anfertigen.
YeFaire 2 jeux.




EAERDLHTET
Fuselage assembly
Rumpf-Zusammenbau

Assemblage du fuselage

+XF-5: 1

FHIVEW E T,
YRemove.
*Entfernen.

Y Enlever.

BREDEYDIF
Attaching exhaust
Auspuff-Einbau

Fixation des échappements

XF-56:5
+XF-7:1

KEJVEWET,
YrRemove.
YEntfernen.
*Enlever.

A32

A7

EFETEDOEY DS
Wing undersurface
Fligel-Unterseite
Intrados

(1 mm)

(1 mm)

ERONERITET,
Make holes.
Loch machen.
Percer des trous.




EE FEOEYDIF
Wing uppersurface
Fligel-Oberseite
Extrados.

BEITDEUDLF
6 Landing light A8

Landescheinwerfer
Feu d’atterrissage Ad

A2 KPPV ET,
*Remove.
Y Entfernen. L
<

*Enlever.

(Fr/E=) 7anzy
Canopy KUPIVERVET, ?Z7:/—)|l® Propeller
Kabinendach :Remove. Masking sticker Hélice

5 Entfernen. Aufkleber
Canopée YcEnlever. Cache

D3

[ 223

Fuselage color
Rumpffarbe
Teinte de fuselage

A29 .
Q TOI— U DWMRESEELEL A, o RuEry7
\ Do not cement. S Polycap
=y  Nicht kleben. Kunststoff-Nabe
&Q Ne pas coller. Piéce de jonction




Landing gear Position of A6
Fahrwerk Position von A6
Train principal Position de A6

Q EHDEY DL {A6DEYUDIFY

7550 <Ly
75 gallon drop tank

Abwerfbarer 75-Gallonen Zusatztank
Réservoir largable 75 gallons

750>

75 gallon drop tank

Abwerfbarer 75-Gallonen Zusatztank
Réservoir largable 75 gallons

A TEESEICEYDTAEISGEELTTEL,
YAttach landing gear as shown below.

Y Fahrwerk wie unten abgebildet anbringen.
*Fixer le train d'atterrissage comme indiqué.

Fr/ E—DE&UDlF
Attaching canopy

Kabinendach-Einbau KYIVEWET, D4 -
Fixation de la canopée Y Remove. -
:Entfernen. L
Enlever.
<zov—v (k) G () ¢ [l B
Masking sticker ~Right —— | b \
Aufkleber Rechts —
Cache Droit - {
. X _—
/ —<
(D4 < 3
<252 — L (@) 7
Masking sticker
Aufkleber
Cache A35
"R
Front [
Vorne %

\/ Avant
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P-51D Mustang Painting Guide
From December 1943, U.S. Army Air Force

aircraft featured unpainted natural metal
finishes and the P-51D, which arrived in
Europe in Spring 1944, was no exception.
The 332nd FG’s aircraft featured Red noses
and tails as well as Yellow bands on the
wings for identification purposes. However,
these colored areas differed slightly from
one aircraft to another so check the painting
instructions that correspond to your desired
marking option. Refer to the instruction
manual for information on painting details.

P-51 D Bemalungshinweise

Ab Dezember 1943 hatten die Flugzeuge
der Amerikanischen Luftwaffe unlackierte
Metalloberflachen und die P-51 D, welche
in Europa im Friihling 1944 auftauchte , war
keine Ausnahme. Die Flugzeuge der 332.
Jagdgruppe hatten rote Rumpfnasen und
Heckleitwerke sowie gelbe Bander auf den
Tragflachen zur besseren Erkennung. Die

bemalten Flachen unterscheiden sich
leicht von Flugzeug zu Flugzeug, deshalb
prifen Sie bitte, ob die Bemalungsvor-
schrift zu der von ihnen gewahlten Version
passt. Fir die Bemalung der Details,
Bauanleitung beachten.

Peinture du P-51D Mustang

A partir de décembre 1943, les avions de
PU.S. Army Air Force étaient laissés métal
nu. Le P-51D qui arriva en Europe au
printemps 1944, ne dérogeait pas a la regle.
Pour faciliter leur identification, les
appareils du 332nd FG arboraient un nez et
un empennage rouges ainsi que des bandes
jaunes sur les ailes. En revanche, ces
surfaces colorées différaient légérement
d’'un avion a lautre. Vérifiez donc les
instructions de peinture correspondant a la
décoration choisie. Se reporter a la notice
de montage pour la peinture des détails.

TS-49

(5533284 RIANZERE SH100RIMRATRE O/ \— b W U7 L XFREHED
Lt. Robert W. Williams, 100th FS, 332nd FG
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Z:EEBTE': ............ A23’ A24’ D5
Not used.

Nicht verwenden.

Non utilisées.
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DECAL APPLICATION
(DCut off decal from sheet.

@Dip the decal in tepid water for about 10
sec. and place on a clean cloth.

(®Hold the backing sheet edge and slide
decal onto the model.

@Move decal into position by wetting
decal with finger.

(®Press decal down gently with a soft cloth

until excess water and air bubbles are gone.

ANBRINGUNG DES ABZIEHBILDES
(DAbziehbild vom Blatt ausschneiden.
(@Das Abziehbild ungefdahr 10 Sek. in
lauwarmes Wasser tauchen, dann auf
sauberen Stoff legen.

(®Die Kante der Unterlage halten und das
Abziehbild auf das Modell schieben.

(@Das Abziehbild an die richtige Stelle
schieben und dabei mit dem Finger das

Abziehbild naBmachen.

(®Das Abziehbild leicht mit einem weichen
Tuch andriicken, bis Uberschissiges
Wasser und Luftblasen entfernt sind.

APPLICATION DES DECALCOMANIES
(MDécoupez la décalcomanie de sa feuille.
(@Plongez la décalcomanie dans de l'eau
tiede pendant 10 secondes environ et
poser sur un linge propre.

(®Retenez la feuille de protection par le
coté et glissez la décalcomanie sur le
modéle réduit.

@®Placez la décalcomanie a I'endroit voulu
en la mouillant avec un de vos doigts.
(®Pressez doucement la décalcomanie
avec un tissu doux jusqu'a ce que l'eau en
exces et les bulles aient disparu.

L
For use in Japan only!
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: BREL LIV HRET—F—ERE :
H(BHCEDEEREES) :
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1 ®R03-3899-3765 HEANEENERE)

1 BRI/ TEP8:00~20:00 +. B, 7 AP8:00~17:00 :
L (BRET—H—ERTELR) :
! http://tamiya.com/japan/customer/cs_top.htm

S=ARTAVHY P-5ID AL VYT

"BRAF—F TTAY"

ITEM 25148
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AN Y (BRMER) <+ eveeeeee s 672 ( 640F3) 10006291

H BIS— Y (AR > ) e 3469 ( 330F9) 10006292
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ERBARG - - e 273 ( 260M3) 11052812

AFTER MARKET SERVICE CARD

When purchasing replacement parts, please take or
send this form to your local Tamiya dealer so that
the parts required can be correctly identified.
Please note that specifications, availability and
price are subject to change without notice.

Parts code ITEM 25148
1 0006291 ................................
10006292 .
10006293

19406058 Poly Cap (2pcs.)
11052812 ........................... |ns‘tructi0nS
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@2~—IDHETES @ OBREIEFRCEEVSBYEL , FEDLSICITERLET,
@Please use this sheet instead of the corresponding instructions.
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P-51D Tuskegee Airmen (11052813)




BACKGROUND INFORMATION

Birth of the P-51

North American Aviation (NAA) developed the P-51 Mustang
to meet a British fighter requirement and it first flew in October
1940. The design featured a low-drag laminar flow wing and an
efficient radiator system with an aerodynamic intake. Early
Mustang variants were used mainly for ground-attack due to the
poor high-altitude performance of their Allison engines but the
turning point came in 1942, when the RAF tested the
Rolls-Royce Merlin 60-series engine with the Mustang’s
airframe. Performance improved dramatically and the USAAF
soon ordered NAA to put the P-51B/C variants, which were
powered by Packard-built Merlin engines, into mass production.

Units equipped with the P-51B/C began to arrive in Europe in
November 1943. The first escort missions to Germany were
flown in December and by March 1944 they were roaming over
Berlin. While the P-51B/C helped reduce Allied bomber losses,
it had weaknesses such as machine guns which were prone to
jamming and poor rearward visibility. To rectify these issues,
NAA quickly developed the P-51D. This variant featured a
heavier armament of six machine guns, solved the gun jamming
problem, and had a teardrop-shaped canopy for better visibility.
These improvements, together with a maximum range of
3,700km, enhanced the Mustang’s overall capabilities and about
8,000 P-51Ds were produced until the end of WWIL.

The Tuskegee Airmen

In mid-1942, training of the USAAF’s first group of African-
American pilots began at an airfield in Tuskegee, Alabama. The
first of these “Tuskegee Airmen” formed the 99th Fighter
Squadron and under the command of Lt. Col. Benjamin Davis,
they were deployed in June 1943 to North Africa in P-40s. After
completing training in October 1943, the 100th, 301st, and 302nd
fighter squadrons formed the 332nd Fighter Group, with Davis as
the group’s commander. The 332nd was deployed to the Italy
with P-39s in February 1944 but soon converted to the P-47 in
April. The unit scored its first aerial victory while escorting
bombers to Munich in June before converting to P-51B/Cs later
that month. This was followed by a final conversion to P-51Ds in
November as the 332nd, which by this time also included the
99th FS, continued to escort bombers against targets in Southern
Germany and Eastern Europe.

Col. Davis stressed to his pilots that their job was to protect the
bombers and due to this mindset, in 100 missions the 332nd only
lost 25 B-17 and B-24 bombers that they were tasked to escort.
This was impressive considering a loss rate of 25 bombers per
mission was common at the time, and bomber crews came to call
the 332nd the Red-Tail Angels, since they would remain with the
bombers at all times while other escort units would chase enemy
fighters for their own glory.

Combat Achievemenis

On March 24, 1945, Col. Davis led 60 P-51Ds from the 332nd
FG on a long 2,600km round trip mission to escort B-17s to
attack the Daimler-Benz tank factory in Berlin. While over
Berlin, the 332nd encountered the Luftwaffe’s latest Messer-
schmitt Me 262 fighters. Despite their opponent’s speed
advantage, the P-51s surrounded the jets and lured them into
dogfights. Three Me 262s were shot down, including one by
Roscoe C. Brown, Jr., with two more claimed as probable and
another three damaged.

[ P-51Ds escorting B-17 bombers.

By the end of WWII, the 332nd FG had flown over 1,500
missions and earned numerous decorations, including three
Distinguished Unit Citations (two by the 99th Fighter Squadron,
one by the 332nd Fighter Group). The unit shot down 111 enemy
aircraft and destroyed another 150 on the ground, while losing 66
of its 445 pilots in return. These achievements in the face of
adversity, from both outside and from within, make the story of
the Tuskegee Airmen even more remarkable.

Specifications

@Length: 9.84m @Wingspan: 11.28m
@Engine: Packard Merlin V-1650 (1,490hp)
@Maximum Speed: 703km/h

@®Range: Approx. 3,700km (w/drop tanks)
@Armament: 12.7mm machine gun x6
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“TUSKEGEE AIRMEN” TAMIYA

Packard Merlin
V-1650 Engine

12.7mm M2 Browning
Machine Gun

Bubble Canopy

Dorsal Fin Fillet

Laminar Flow Wing

*This wing design reduces
turbulence, resulting in less
drag and greater speed.




Die Geburt der P-51

Die Firma North American Aviation ( NAA ) entwickelte die
P-51 Mustang fiir eine Britische Ausschreibung und sie flog das
erste Mal im Oktober 1940. Die Konstruktion beinhaltete eine
widerstandsarme Tragfliche mit laminarer Strémung und ein
wirksames Kiihlsystem mit einem aerodynamischen Lufteinlass.
Die ersten Mustangs wurden hauptséchlich als Tiefangriffsflug-
zeuge genutzt, da die Leistung ihrer Allison Triebwerke in
grofien Hohen unzureichend war. Die Wende kam 1942, als die
RAF den Rolls-Royce Merlin Motor der 60er Serie in der Zelle
der Mustang testete. Die Leistung verbesserte sich erheblich und
bald beauftragte die Amerikanische Luftwaffe die NAA mit der
Massenproduktion der P51 B/C Varianten, welche den bei
Packard in Lizenz gebauten Merlin Motor enthielten.

Die mit der P51 B/C ausgeriisteten Einheiten erschienen im
November 1943 in Europa. Die ersten Begleiteinsitze nach
Deutschland wurden im Dezember geflogen und im Mirz
erschienen sie iiber Berlin. Obwohl die P51 B/C halfen, die
Bomberverluste zu verringern, hatten sie Schwachpunkte, wie
die zu Stérungen neigenden Maschinengewehre und die
schlechte Sicht nach hinten. Um diese Schwachpukte zu beheben
entwickelte die NAA schnellstens die P51D. Diese Variante
erhielt eine stirkere Bewaffnung mit sechs Maschinengewehren,
die Stérungen an den Waffen wurden behoben und es wurde eine
Pilotenkanzel in Tropfenform fiir eine bessere Rundumsicht
verwendet. Diese Verbesserungen zusammen mit einer
Reichweite von 3.700km erweiterten die Fahigkeiten der P51
erheblich und bis Ende des zweiten Weltkrieges wurden etwa
8.000 Maschinen gebaut.

Die Tuskegee Piloten

In der Mitte des Jahres 1942 begann das Training der ersten
farbigen Piloten der Amerikanischen Luftwaffe auf dem
Tuskegee Flugfeld in Alabama. Die ersten dieser ,, Tuskegee
Piloten ,, bildeten die 99.Jagdstaffel unter dem Kommando von
Oberstleutnant Benjamin Davis. Sie wurden im Juni 1943 nach
Nordafrika entsendet und flogen die P-40. Nach Abschluss des
Trainings im Oktober 1943 bildeten die 100., die 301. und die
302. Jagdstaffel die 332.Gruppe, mit Davis als Gruppenkomman-
deur. Die 332. Gruppe wurde im Februar 1944 nach Italien
entsendet und flog dort die P-39, wechselte aber bald auf die
P-47. Die Einheit erzielte ihren ersten Luftsieg im Juni bei der
Begleitung von Bombern tiber Miinchen kurz bevor sie im selben
Monat auf die P-51 B/C wechselte. Dieser folgte eine letzte
Unriistung auf die P-51 D im November als auch die
99.Jagdstaffel aufgenommen wurde und sie setzten die Begleit-
einsétze von Bombern iiber Stiddeutschland und Osteuropa fort.

Oberst Davies befahl seinen Piloten nachdriicklich, dass ihre
vordringliche Aufgabe der Schutz der Bomber wire und aus
dieser Grundhaltung heraus ergab es sich, dass in 100 Einsédtzen,

die sie begleiteten, nur 25 B-17 und B-24 verloren gingen. Das
war eindrucksvoll, wenn man bedenkt, dass in dieser Zeit der
Verlust von 25 Bombern pro Einsatz normal war. Die Bomberbe-
satzungen nannten die 332er ,, Rotschwanzengel ,,, da sie stets
bei den Bombern blieben, wihrend andere Jagdstaffeln fiir den
eigenen Ruhm , Feindflugzeuge jagten.

[ High-speed dive tactics were used to counter the Me 262.

Erfolge im Kampf

Am 24 Miérz fithrte Oberst Davies 60 P-51 D der 332. Gruppe zu
einem langen 2600km Einsatz um die Mercedes Benz Fabrik in
Berlin anzugreifen. Uber Berlin traf die 332.Gruppe auf die
neuesten Me 262 der Luftwaffe. Ungeachtet des grofien
Geschwindigkeitsvorteils der Gegner, umzingelten die P-51 die
Strahlflugzeuge und lockten sie in Luftkdmpfe. Drei Me 262
wurden abgeschossen, incl. einer durch Roscoe C. Brown, jr. mit
zwei weiteren vermuteten Abschiissen und Beschadigungen bei
weiteren drei Flugzeugen.

Beim Ende des 2.Weltkrieges hatte die 332.Jagdgruppe iiber
1.500 Missionen geflogen und die Piloten erhielten zahlreiche
Auszeichnungen, eingeschlossen drei ,, Distinguished Unit
Citations ,, ( zwei fiir die 99.Staffel und eine fiir die 332. Gruppe
). Die Einheit schoss 111 Feindflugzeuge ab und zerstorte
weitere 150 am Boden bei einem Verlust von 66 der 445 Piloten.
Diese Erfolge sowohl von Innen als auch von Aussen gesehen
machen die Geschichte der ,, Tuskegee Piloten ,, noch
bemerkenswerter.

Naissance du P-51

Développé par North American Aviation (NAA) pour satisfaire
une demande britannique pour un nouveau chasseur, le P-51
Mustang fit son premier vol en octobre 1940. Le concept
comportait une aile a flux laminaire de faible trainé et un
syst¢tme de refroidissement par radiateur aérodynamique. Les
premiéres versions étaient principalement utilisées pour
I’attaque au sol a cause des faibles performances a haute altitude
de leur moteur Allison. En 1942 la RAF testa une cellule de
Mustang équipée d’un moteur Rolls-Royce Merlin série 60. Les
performances étaient significativement améliorées ce qui poussa
I"USAAF a ordonner la mise en production du P-51B/C qui était
propulsé par un moteur Merlin fabriqué par Packard.

Les unités dotées de P-51B/C commencérent a arriver en
Europe en novembre 1943. Les premieres missions d’escorte
au-dessus de 1’ Allemagne furent conduites en décembre et vers
mars 1944, elles couvraient Berlin. Méme si le P-51B/C permit
de réduire le nombre de pertes de bombardiers alliés, il souffrait
de certaines faiblesses comme son armement qui s’enraillait
facilement et sa faible visibilité vers 1’arriére. Pour éliminer ces
problémes, NAA développa le P-51D. Cette version possédait
un armement renforcé plus fiable de 6 mitrailleuses et une
verriére en goutte d’eau pour une vision panoramique. Ces
améliorations en plus d’une autonomie maximale de 3,700km,
développerent les performances générales du Mustang et prés de
8,000 P-51D furent produits avant la fin de la 2nde Guerre
Mondiale.

Les Tuskegee Airmen

A la mi-1942, I’entrainement de la premiere unité de pilotes
Afro-américains de 'USAAF débuta sur une base aérienne de
Tuskegee en Alabama. Les premiers “Tuskegee Airmen”
constituérent le 99th Fighter Squadron sous le commandement
du Lt.Col. Benjamin Davis, et furent déployés en Afrique du
Nord en juin 1943 sur P-40. Apres la fin de leur formation en
octobre 1943, les 100th, 301st, et 302nd fighter squadrons furent
regroupés au sein du 332nd Fighter Group, avec Davis a sa téte.

Le 332nd FG fut déployé en Italie en février 1944 avec ses P-39
qui furent remplacés par des P-47 en avril. Cette unité obtint sa
premiére victoire aérienne lors d’une mission d’escorte de
bombardiers au-dessus de Munich, peu de temps avant de
recevoir des P-51B/C en juin. Ces derniers furent finalement
échangés contre des P-51D en novembre alors que le 332nd FG
qui avait absorbé le 99th FS, continuait ses missions d’escorte
dans le sud de I’ Allemagne et I’Europe de I’Est.

Le Col. Davis avait insisté auprés de ses pilotes sur le fait que
leur mission était de protéger les bombardiers. Grace a cet état
d’esprit, le 332nd FG ne perdit que 25 des B-17 et B-24 qu’ils
avaient escortés en 100 missions. C’est un résultat impression-
nant si I’on considére qu’un taux d’attrition de 25 bombardiers
par mission était commun. Les équipages des bombardiers
surnommeérent le 332nd FG “les anges a I’empennage rouge® car
ils restaient les couvrir au lieu de rechercher la gloire en poursui-
vant les chasseurs ennemis comme le faisait les autres unités.
Exploits en Combat

Le 24 mars 1945, le Col. Davis mena 60 P-51D du 332nd FG
lors d’une longue mission d’escorte de B-17 de 2,600km pour
attaquer les usines Daimler-Benz de Berlin. Une fois au-dessus
de la ville, ils furent confrontés au Messerschmitt Me 262,
chasseur le plus récent de la Luftwaffe. Malgré 1’avantage de
vitesse de I’adversaire, les P-51 encerclerent les jets et les
engagérent dans un combat tournoyant. Trois M262 furent
détruits dont un par Roscoe C. Brown, Jr., deux furent revendi-
qués comme probables et trois autres furent endommagés.

A la fin de la guerre, le 332nd FG avait effectué 1,500 missions
et avait regu de nombreuses décorations dont trois Distinguished
Unit Citations (deux pour le 99th FS, une pour le 332nd FG).
L’unité abattit 111 avions ennemis et en détruisit 150 supplé-
mentaires au sol pour la perte de 66 de ses 445 pilotes. Au vu de
I’adversité qu’ils rencontrérent dans les deux camps, leurs
exploits rendent I’histoire des Tuskegee Airmen encore plus
remarquable.
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