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The F4U Corsair was developed by Vought in
response to a U.S. Navy Bureau of Aeronautics
request for proposal in February 1938. On October 1st
1940, it became the first U.S. fighter to achieve a
speed of 400mph (644km/h), and after delays due in
part to a November 1940 U.S. Navy production
proposal that requested range and weaponry improve-
ments, the first F4U-1s were delivered in July 1942.
The aircraft saw its first battle action some 7 months
later in February 1943.

Development and Characteristics of the F4U-1

In its original proposal, the U.S. Navy specified that
the fighter must not only be able to achieve 400mph,
but it should also be the equal of any land-based
fighter in service across the world in 1942. In order to
comply with such lofty demands, the F4U-1
employed a number of cutting-edge technologies and
therefore had a number of unique characteristics. It
was designed around the new 2,000hp Pratt &
Whitney R-2800, and featured a massive 4-meter
propeller. Furthermore, the outer panels of the
streamlined body were spot welded to ensure that
there was as little air resistance as possible. The
aircraft was instantly recognizable for its inverted gull
wing, which was designed to enable short and sturdy
landing gears, while still providing enough clearance
for the propeller. It also had the effect of reducing air
resistance. Thanks to such innovations, the F4U-1
was said at the time of its release to be superior to any
other single-engine, single-seat fighter in the world.
However, enlarging the fuel tank ahead of the cockpit
in response to U.S. Navy demands for greater range
led to a longer nose and the cockpit being moved
further back along the aircraft. Together with the use
of the low “Birdcage” canopy, this meant the F4U-1
had poor front visibility and was difficult to land on
aircraft carriers. After additional problems with oleo
struts and port wing stalling, Vought made changes
but in the meantime the Navy named the Grumman
F6F Hellcat as its carrier fighter instead of the F4U-1,
which became a land-based fighter.

Service with the U.S. Navy and U.S. Marine Corps

The F4U Corsair was first delivered to the newly
formed U.S. Marine Corps Fighter Squadron 124
(VMF-124) on September 7th 1942, and in February
of 1943 it flew its first mission with the squadron,
based at the time out of the Pacific island of Guadalca-
nal in the Solomon Islands. The aircraft had also been

delivered to the U.S. Navy
Fighter =~ Squadron 12
“Thunderbirds” (VF-12) in
October of that year, but
was  abandoned  and
replaced by the FGF before
the Squadron could be
assigned to a carrier.

From the start of its
deployment on Guadalca-
nal, the F4U-1 came into
frequent contact with the
Japanese Zero Fighter,
then the main fighter
employed by the Japanese
Navy. The F4U-1 actually proved superior to the Zero
Fighter in most aspects, using formation to its
advantage in high-speed air fighting to nullify the
Japanese aircraft’s agility and rate of climb at slow
speeds. Moreover, the FAU-1"s combat radius was a
significant improvement over that of the Grumman
FAF Wildcat, which had been used by the U.S. Marine
Fighter Squadrons. For that reason, it was assigned in
large numbers and enabled the squadrons to penetrate
deep into enemy airspace in combat or as escorts for
bombers, to much greater effect than was previously
possible.

From June 1943 onwards, the F4U-1 became one of
the key components as the Allied forces’ counterof-
fensive in the central area of the Solomon Islands
gathered pace. From August of that year, the updated
F4U-1A began to be assigned to Marine Fighter
Squadrons, and the F4U series of fighters continued
to provide a driving force for the Allied efforts in the
area, including forcing the withdrawal of Japanese air
troops from the key port of Rabaul in February 1944.

2nd Lieutenant Kenneth A. Walsh

2nd Lt. Walsh was the ace of the VMF-124 squadron.
Already a 6-year veteran fighter pilot, he quickly
became a central figure in the squadron when it
arrived in Guadalcanal in February 1943, and when
he shot down three Zero Fighters on May 13th of that
year, he became the first F4U-1 ace. An aggressive
pilot, Walsh downed a total of twenty enemy aircraft
before VMF-124 shipped out of Guadalcanal on
September 7th 1943, and was eventually awarded the
Medal of Honor by President Franklin D. Roosevelt
himself. His total record of 21 kills (plus 2
unconfirmed) was third among all U.S. Navy and

Vought

Marine Corps F4U aces.

U.S. Navy Fighter Squadron 17 (VF-17), Lieuten-
ant James Halford

Lt. Halford was said to have been an integral member
of U.S. Navy VF-17 “Jolly Rogers”, the second Navy
squadron to receive the FAU-1. It underwent carrier
training from March 1943 and contributed
extensively to the F4U series of aircraft gaining the
carrier deck landing qualification. However, as the
squadron was supplied with the newer F4U-1A from
late August 1943, it never had the chance to fly the
original F4U-1 in battle.

A vital contributor to the U.S. Navy and Marine Corps.
The F4U-1 was a ground-breaking carrier fighter that
could more than hold its own in air battles which, due
to changes in U.S. Navy policy, never had the
opportunity to realize its potential as a carrier fighter.
Nonetheless, the F4U-1 proved a highly capable
fighter that was more than up to the task of combating
Japanese Navy aircraft. Not only that, but it also
contributed to the U.S. gaining air superiority in
WWIL It is often said to have played an irreplaceable
part in the efforts of the U.S. Navy and Marine Corps.

Specifications

@Length: 10.16m

@ Wingspan: 12.49m (5.19m w/ wings folded)
@Engine: P&W R-2800-8 (2,000hp)

@ Weight: (Fully-loaded) 5,411kg
@Maximum Speed: 660km/h

@Maximum Range: Approx. 1,633km

@ Armament: 12.7mm machine gun x6

Die F4U Corsair wurde von der Firma Vought als
Antwort auf eine Ausschreibung im Februar 1938 des
US Navy Biiros fiir Luftfahrt entwickelt. Am ersten
Oktober 1940 wurde die Maschine die erste der
Vereinigten Staaten die eine Geschwindigkeit von
400 mp/h (644km/h) erreichte und nach einigen
Verspétungen die aus einer Forderung der US Navy
nach hoherer Reichweite und verbesserter Bewaff-
nung im November 1940 hervorgingen wurden die
ersten F4U im Juli 1942 geliefert. Etwa sieben
Monate spiter, im Februar 1943, wurde das Flugzeug
in seiner ersten Luftschlacht eingesetzt.

Entwicklung und Eigenschaften der F4U-1

In seiner ersten Ausschreibung hatte die US Navy
gefordert, dass das Flugzeug nicht nur 400 Meilen
erreichen muss, es sollte auch allen landgestiitzten
Jagdflugzeugen die auf der Welt im Jahr 1942 genutzt
wurden ebenbiirtig sein. Um solchen Herrausforderun-
gen zu begegnen hatte die F4U-1 eine ganze Anzahl
neuster Technologien an Bord und wurde daher ein
einzigartiges Flugzeug. Es wurde eigentlich um den
neuen Pratt und Whitney R-2800 Motor mit seinen
2000 hp herumgebaut und trug einen riesigen Propeller
mit 4 m Durchmesser. Zusitzlich waren die Verkleid-
ungen des stromlinienférmigen Rumpfes punktgesch-
weilt umso wenig Luftwiderstand wie moglich zu
erzielen. Das Flugzeug war sofort an seinen
wumgedrehten Mowenfliigeln zu erkennen, welche
entwickelt worden waren um ein kurzes und stabiles
Fahrwerk unterzubringen und dabei noch genug
Freiraum fiir den Propeller zu haben. Dieser Fliigel
hatte auch den Effekt eines geringen Luftwiderstandes.
Dank dieser Innovationen wurde die F4U-1 als
Flugzeug betrachtet, welches jedem einmotorigen und
einsitzigen Jagdflugzeug in der Welt iiberlegen war.
Wie auch immer - die Navy verlangte einen groferen
Kraftstofftank vor dem Cockpit was nicht zuletzt eine
lingere Nase bedeutete und eine Verlegung des
Cockpits nach hinten. Zusammen mit der
urspringlich  genutzten ,,Vogelkifig®  Kanzel
bedeutete dies eine schlechte Ubersichtlichkeit fiir die
F4U-1 und es war schwierig sie auf Flugzeugtragern
zu landen. Nach zusitzlichen Problemen mit den
Olfederbeinen und Stromungsabrissen bei der linken
Tragfliche machte Vought Anderungen aber in der
Zwischenzeit benannte die Navy, die Grumman F6F
Hellcat als neues Trigerflugzeug anstelle der F4U-1

aus der ein landgestiitzter Jiger wurde.

Einsatz bei der US Marine und bei den US Marines
Die F4U Corsair wurde zunéchst an die neu
aufgestellte Jagerstaffel des US Marine Corps (VMF
124) am 07. Dezember 1942 geliefert. Im Februar
1943 wurde der erste Einsatz mit der Staffel geflogen
welche zu diesem Zeitpunkt in Guadalcanal bei den
Solomonen stationiert war. Die Flugzeuge wurden
auch im Oktober diesen Jahres an die zwdlfte
Jagdstaffel der US Marine (Thunderbirds) geliefert.
Dieser Plan wurde aber aufgegeben und die
Flugzeuge durch F6F ersetzt bevor die Staffel einem
Tréger zugewiesen wurde.

Vom Beginn der Stationierung auf Guadalcanal an
kam die F4U-1 stindig in Kontakt mit den
japanischen Zero-Fighters, dem damals hauptséchlich
eingesetzten Jagdflugzeug der japanischen Marine.
Die FAU-1 zeigte sich in den meisten Belangen dem
Zerofighter tiberlegen und nutzte diese Uberlegenheit
bei Hochgeschwindigkeitsluftkimpfen um die
Manévrierfahigkeit des japanischen Flugzeuges und
dessen bessere Steigrate bei langsamen Geschwindig-
keiten zu kompensieren. Dazu war die Gefechtsreich-
weite der F4U-1 eine deutliche Verbesserung
gegeniiber der FAF Wildcat die bis dahin von den
Marinefliegerstaffeln genutzt wurde. Deshalb wurden
die Flugzeuge in grofler Stiickzahl zugewiesen und
ermoglichten den Staffeln wesentlich tiefer in den
feindlichen Luftraum einzudringen oder Bomber zu
begleiten. Das alles mit wesentlich groBerem Erfolg
als es frither moglich war.

Ab Juni 1943 wurden die F4U-1 eines der
Schlisselelemente als die Gegenoffensive der
alliierten Streitkréfte im Bereich der Solomonenin-
seln sich zum Erfolg wendete. Ab August diesen
Jahres wurden die verbesserten F4U-1A zu den
Marinefliegerstaffeln geliefert und die Flugzeuge der
F4U Serie stellten sich als wichtiger Kraftfaktor fiir
die alliierten Anstrengungen in diesem Gebiet dar,
darin eingeschlossen der Riickzug der japanischen
Luftwaffe von dem wichtigen Hafen von Rabaul im
Februar 1944.

Leutnant Kenneth A. Walsh )

Leutnant Walsh war das Fliegerass der Staffel VMF
124. Nachdem er bereits 6 Jahre als Jagdflieger
gedient hatte wurde er in der Staffel schnell zu einer

. @Liange: 10.16m

zentralen Figur als er im Februar 1943 im Guadalca-
nal ankam. Als er am 13. Mai diesen Jahres drei
Zerofighter abschoss wurde er das erste Fliegerass auf
der F4U-1. Als angriffslustiger Pilot schoss Walsh 20
Feindflugzeuge ab bevor die Staffel am 07. Septem-
ber 1943 Guadalcanal verlieB und er bekam die
»medal of honor persénlich vom Prisidenten
Franklin D. Roosevelt. Sein gesamtes Resultat von 21
Abschiissen (plus zwei unbestitigte) war das
dritthdchste aller Staffeln der US Marine und den US
Marines mit ihren F4U.

Marinefliegerstaffel 17 (VF17) Leutnant James Halford

Leutnant Halford war Mitglied der VF17 der US
Marine mit dem Namen ,,Jolly Rogers“ der zweiten
Staffel der US Marine welche die F4U-1 erhielt. Von
Miérz 1943 an nahm er am Training auf dem Flugzeug-
triger teil und trug erheblich dazu bei dass die F4U fiir
Landungen auf dem Tréger qualifiziert wurde. Da die
Staffel im spidten August 1943 mit der neueren
FAU-1a ausgertistet wurde hatte er niemals die Chance
eine originale F4U-1 im Gefecht zu fliegen.

Ein wichtiger Partner der US Marine und des
Marine Corps

Die F4U-1 war ein innovatives Trigergestiitztes
Jagdflugzeug, das mehr konnte als sich nur in den
Luftkdmpfen zu behaupten aber nach den Verinder-
ungen in der Riistungspolitik der Navy konnte er sein
Potential als Trigerflugzeug nicht beweisen.
Trotzdem erwies sich die FAU-1 als féhiger Jager der
der Aufgabe, die japanischen Marineflieger zu
bekampfen voll gewachsen war. Aber nicht nur das,
die Maschine trug auch dazu bei, dass die Vereinigten
Staaten die Luftiiberlegenheit im zweiten Weltkrieg
erobern konnten. Daher sagt man dass sie einen
unersetzlichen Teil in den Anstrengungen in der US
Marine und bei den Marines dargestellt haben.

Technische Daten

@Spannweite: 12.49m (5.19m Flugel eingeklappt)
@Motor: P&W R-2800-8 (2,000hp)

@ Gewicht: (Vollbeladen) 5,411kg
@Hochstgeschwindigkeit: 660km/h
@Reichweite: ungefihr 1,633km

@Bewaffhung: 12.7mm Maschinengewehr x6
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Le F4U Corsair a été¢ développé par Vought pour
répondre & un appel d’offre émis en février 1938 par
I’U.S. Navy afin de moderniser sa flotte d’avions
embarqués. Le ler octobre 1940, il devint le premier
chasseur américain a atteindre la vitesse de 400mph
(644kmv/h), et aprés des retards causés en partie par
une demande de I’US Navy de novembre 1940 pour
améliorer I’autonomie et ’armement, les premiers
F4U-1 furent livrés en juillet 1942. L appareil connut
son baptéme du feu en février 1943 dans le Pacifique.

Développement et Caractéristiques du F4U-1

Dans son appel d’offre originel, I'U.S. Navy
demandait non seulement une vitesse de 400mph mais
aussi que le nouvel appareil puisse rivaliser avec tout
chasseur terrestre en service dans le monde en 1942.
Afin de répondre & ces exigences, le F4U-1 faisait appel
a des technologies d’avant-garde pour I’époque et était,
a de nombreux points de vue, un appareil exceptionnel.
Il était congu autour du nouveau moteur Pratt &
Whitney R-2800 de 2.000cv entrainant une hélice
gigantesque de 4 métres de diametre. Les panneaux de
la cellule étaient soudés sur la structure pour limiter au
minimum la résistance & I’écoulement de Iair. L avion
était instantanément reconnaissable & ses ailes de
mouette inversées, permettant 1’adaptation d’un train
d’atterrissage court et robuste offrant une garde au sol
suffisante a ’hélice. Cette voilure particuliere réduisait
également la résistance a [’air. Grace a ces innovations,
il se disait que le F4U-1, au moment de son apparition,
était supérieur a n’importe quel monoplace de chasse
monomoteur en service dans le monde.

Cependant, 1’augmentation de la taille du réservoir
pour répondre a la plus grande autonomie demandée
par I’U.S. Navy entraina le recul de la position du
cockpit. Ajouté a cela, la verriére basse & montants
(“Birdcage”) n’offrait au pilote d’un F4U-1 qu’une
vision des plus réduites vers ’avant, ce qui ne facilitait
pas les appontages sur porte-avions. Aprés d’autres
problémes d’amortisseurs de train et de décrochage de
I’aile gauche, Vought effectua des modifications mais
entretemps, la Navy avait sélectionné le F6F Hellcat
comme chasseur embarqué a la place du F4U-1 qui fut
déployé sur des bases terrestres.

En Service dans I'U.S. Navy et I'U.S. Marine Corps
Le FAU Corsair a été mis en service le 7 septembre

1942 dans le Fighter Squadron
124 (VMF-124) nouvellement
formé de 1’U.S. Marine Corps.
En février 1943, cette unité
mena ses premiéres missions a
partir de I'lIle de Guadalcanal
dans 1’ Archipel des Salomons.
L’appareil avait également été
déployé en octobre au sein du
Fighter Squadron 12 (VF-12)
“Thunderbirds” de I’U.S. Navy
mais il y fut remplacé par le FOF
avant que le squadron ne soit affecté & un porte-avions.

Dés leur arrivée 4 Guadalcanal, les F4U-1 affronte-
rent fréquemment les Zero, alors le principal chasseur
de la Marine Japonaise. Le F4U-1 se révéla supérieur
au Zero dans bien des domaines, exploitant sa grande
vitesse en combat rapproché pour contrer la maniabi-
lité et le taux de montée a basse vitesse du chasseur
japonais. De plus, le rayon d’action du F4U-1 était
bien supérieur a celui du Grumman F4F Wildcat qui
équipait auparavant les unités de chasse du Marine
Corps. Le F4U-1 pouvait pénétrer plus profondément
dans I’espace aérien ennemi pour des missions de
chasse pure ou d’escorte de bombardiers, accroissant
la pression sur les forces japonaises.

A vpartir de juin 1943, le F4U-1 devint 'un des
instruments principaux de la reconquéte alliée dans la
partie centrale des Iles Salomons. Au mois d’aofit, la
version améliorée FAU-1A commenga a arriver dans les
squadrons du Marine Corps, et les FAU continuérent a
appuyer les offensives alliées dans cette zone,
contribuant au retrait définitif des forces aériennes
japonaises du port stratégique de Rabaul en février 1944.

Sous-Lieutenant Kenneth A. Walsh

Le Ss-Lt Walsh était un as du squadron VMF-124.
Pilote vétéran avec déja six ans d’expérience, il devint
rapidement la figure centrale du squadron lorsqu’il
arriva a Guadalcanal en février 1943. En abattant trois
Zero le 13 mai suivant, il devint le premier as sur
F4U-1. Pilote agressif, Walsh descendit un total de
vingt appareils ennemis avant que le VMF-124 ne
quitte Guadalcanal le 7 septembre 1943. I fut ensuite
décoré de la Medal of Honor par le Président Franklin
D. Roosevelt en personne. Son score personnel de 21
victoires (plus 2 non confirmées) fait de lui le troisiéme

des as de I'U.S. Navy et du Marine Corps sur F4U.

Lieutenant James Halford, Fighter Squadron 17
(VF-17) U.S. Navy

Le Lt. Halford appartenait au squadron VF-17 “Jolly
Rogers”, le deuxieme de I’U.S. Navy ayant percu des
F4U-1. 11 s’entraina sur porte-avions & partir de mars
1943 et participa a la campagne de qualification a
I’appontage du F4U-1. Cependant le squadron regut
les nouveaux F4U-1A a partir de fin aofit 1943 et il
n’eut jamais I’opportunité de piloter le F4U-1 en
mission de combat.

Une Contribution Essentielle pour I’U.S. Navy et
le Marine Corps.

Le F4U-1 était un chasseur embarqué avant-gardiste
redoutable en combat aérien, qui du fait des change-
ments de politique de 1'U.S. Navy, n’eut jamais
I’occasion de faire la preuve de son potentiel & partir
de porte-avions. Méme utilisé depuis des bases
terrestres, le F4U-1 était un appareil tres efficace
parfaitement taillé pour affronter et surclasser les
avions japonais. Et plus important, il permita I’ U.S.
Navy et au Marine Corps de confisquer la supériorité
aérienne dans le Pacifique aux japonais.

Caractéristiques

@Longueur: 10,16m

@Envergure: 12,49m (5,19m avec ailes repliées)
@Moteur: P&W R-2800-8 (2.000cv)

@Poids: (en ordre de vol) 5.411kg

@ Vitesse maximale: 660km/h

@ Autonomie maximale: Approx. 1.633km

@ Armement: mitrailleuses 12,7mm x6
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A CAUTION @Read carefully and fully understand the instruc-

tions before commencing assembly.

@When assembling this kit, tools including knives are used. Extra care should
be taken to avoid personal injury.

@Read and follow the instructions supplied with paints and/or cement, if used
(not included in kit).

@Keep out of reach of small children. Children must not be allowed to put any
parts in their mouths, or pull vinyl bags over their heads.

@This kit contains pointed parts. To avoid personal injury, take care when
assembling and handling model after completion.

AVORSICHT @Bevor Sie mit dem Zusammenbau beginnen,

sollten Sie alle Anweisungen gelesen und verstanden haben.

@Beim Zusammenbau dieses Bausatzes werden Werkzeuge einschlieBlich
Messer verwendet. Zur Vermeidung von Verletzungen ist besondere Vorsicht
angebracht.

@Wenn Sie Farben und/oder Kleber verwenden (nicht im Bausatz enthalten),
beachten und befolgen Sie die dort beiliegenden Anweisungen.

@®Bausatz von kleinen Kindern fernhalten. Kindern darf keine Mdglichkeit
gegeben werden, irgendwelche Teile in den Mund zu nehmen oder sich
Plastiktiten (iber den Kopf zu ziehen.

@Dieser Bausatz enthélt spitzige Teile. Zur Vermeidung von Verletzungen
sollte beim Zusammenbau und bei der Handhabung des Modells nach der
Fertigstellung vorsichtig umgegangen werden.

PRECAUTIONS @Bien lire et assimiler les instructions avant

de commencer I'assemblage.

@Lassemblage de ce kit requiert de Poutillage, en particulier des couteaux de
modélisme. Manier les outils avec précaution pour éviter toute blessure.

@Lire et suivre les instructions d’utilisation des peintures et/ou de la colle, si
utilisées (non incluses dans le kit).

@Garder hors de portée des enfants en bas dge. Ne pas laisser les enfants
mettre en bouche ou sucer les piéces, ou passer un sachet vinyl sur la téte.
@Ce kit comporte des piéces pointues. Pour éviter les blessures, assembler et
manipuler le modéle terminé avec précaution.

@RE9 %I B /Tools recommended / FAT

) ARES—

Lezg

Bendtigtes Werkzeug / Outillage nécessaire Modeling knife J +Screwdriver
Modelliermesser +Schraubenzieher
Couteau de modéliste Tournevis +
BER (FSRFvIm)
Cement etk
Kleber Tweezers Y| TyFU TN A—
Colle Pinzette Bendi i
Précelles ending pliers (for photo-etched parts)
Biegezange (fiir fotogeatzte Teile)
R o L Pinces (pour photo-découpe)
Instant cement f l @OD‘ Eéi ’ 1 Scissors KZOMTERY ALYV, VI £OT 7V T —
Setundenkdeber B0 Schere T RRAEVIF—T, NF R EETRBEEWN,
olle rapide Ciseaux A file, abrasive paper, soft cloth, cellophane tape, putty
and masking tape will also assist in construction.
== *Feile, Schleifpapiere, weiches Tuch, Spachtelmasse,

Side cutters
Seitenschneider
Pince coupante

Pin vise
SChranStOCk CSSSTTTSTISISTS:
Outil a percer

E/NA X (1mm, 1.2mm, 2.5mm, 3.5mm)

Tesafilm und Abklebeband sind beim Bau sehr hilfreich.
Y Une lime, du paper abrasif, un chiffon doux, mastic, du
ruban adhésif et la bande cache seront également utiles
durant le montage.
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PRIOR TO PAINTING

Remove all dust and oil from parts prior to painting. If
necessary, wash with detergent, rinse off thoroughly
and allow to air dry. Remove excess cement, fill in
and clean up joints and seam lines. Smooth surface
using a modeling knife and fine abrasive papers.
PLASTIC PAINTS

Standard plastic model paints, like enamels, acrylics,
and lacquers can be used in painting injection
molded models. Lacquer spray is recommended for
large areas and acrylic for small details. Use of
enamel paints is recommended for black-wash and
drybrushing, so as not to damage the base coat.
SPRAY PAINTING

For finishing large areas, the use of spray paints or
an airbrush will provide an even finish. It is recom-

mended to work on a clear day with little humidity.
Spray paint outdoors in a shady windless area, if
possible. Use a cardboard box, newspapers, etc.
to keep from painting other areas. Spray can or
airbrush painting should be done in one direction
only, and at a distance of about 20cm from the
object. Always give a light coat to the entire
surface and allow to dry, then repeat this
procedure two or three times for a perfect finish.

¥ When using spray or airbrush, carefully read and
follow the instructions provided. Never paint near
open flames or any other heat sources.
UNDERCOATING

When attempting to paint light color on darker
color plastic: first apply surface primer or white
paint, then paint color. When applying overcoat,

make sure the undercoat has completely cured.
PREPARING DIE-CAST METAL PARTS

1: Remove any excess metal with a file, being
careful to avoid damaging the parts. Open any
clogged screw holes using a pin vise if necessary.
2: Polish the metal surface using fine abrasives
(#1000) and prepare for painting using Tamiya
metal primer.

MASKING

When painting a curved or irregular border line,
roughly mask off the border area first. Then trace
the line with a pencil, and cut along this line using a
knife and remove the excess tape. Be careful not to
cut into the plastic surface. Press down the tape
edges firmly with your finger before painting.

VOR DER BEMALUNG .

Vor der Bemalung alle Staub- und Olreste entfernen.
Mit Spulmittel abwaschen, wenn nétig, griindlich
splilen und an der Luft trocknen lassen. Uberflissi-
gen Klebstoff entfernen, Modell abspachteln und
Fugen verschlieBen. Oberflachen mit Modelliermes-
ser bearbeiten, abspachteln und schmirgeln.
PLASTIK-FARBEN

Normale Farben fiir Plastik-Modelle, wie
Emaillacke, Acrylfarben und sonstige Lacke sind
zur Lackierung von SpritzguB-Modellen geeignet.
Fur groBe Flachen ist Lackspray, fiir kleine Details
sind Acrylfarben zu empfehlen. Die Verwendung
von Emaillacken empfiehlt sich fiir Nachdunke-
lungen und Trockenmaliechnik, da hierbei der
Untergrund nicht beschadigt wird.

SPRUH- & AIRBRUSH-BEMALUNG

Bei der Bemalung von groBen Flachen erreicht
man mit Sprih- oder Airbrush-Farben eine glatte

Oberflache. Es wird empfohlen, an einem klaren
Tag mit geringer Luftfeuchtigkeit zu arbeiten.
Spriih-Farben, wenn moglich, drauBen an einem
schattigen und windstillen Platz verarbeiten.
Karton, Zeitungen usw. verwenden, um nicht
versehentlich andere Fldchen mit einzufarben.

Die Bemalung mit Sprithdosen oder Airbrush sollte
nur in einer Richtung erfolgen und in ca. 20cm
Entfernung von dem Modell. Sprithen Sie auf die
gesamte Oberflache immer eine diinne Schicht und
lassen Sie sie trocknen, dann wiederholen Sie diese
Prozedur zwei bis dreimal fir ein perfektes Finish.
YBei Verwendung von Spriih-farben oder Airbrush
die beigefiigte Bedienungsanleitung sorgfaltig lesen.
GRUNDIERUNG

Falls helle Farben auf dunkleres Plastik aufgebracht
werden sollen: zu erst eine Oberflachengrundie-
rung oder weiBe Farbe auftragen. .
VORBEREITUNG DER DRUCKGUSSTUCKE

1: Entfernen Sie Uiberstehende Metallstiicke mit einer
Feile, aber achten Sie darauf, die Teile nicht zu
beschéadigen. Offnen Sie alle verstopften Schrauben-
l6¢cher, wenn notwendig mit einem Schraubstock.

2: Polieren Sie die Tamiya Metall-Grundierung mit
einem feinen Schmirgelpapier (#1000) und bereiten
Sie sie mit einer Grundierung fiir die Bemalung vor.
ANKLEBEN

Wenn eine Rundung oder unregelméBige Linie zu
bemalen ist, kleben Sie die Grenzlinie zuerst grob ab.
Dann mit einem Stift an der Linie entlang fahren und mit
einem Modelliermesser an dieser Linie entlang
schneiden und das liberfliissige Klebeband entfernen.
Achten Sie darauf, nicht in die Plastik-Oberfléche
einzuschneiden. Drilicken Sie die Ecken des
klebebandes vor der Bemalung mit dem Finger fest an.
Wenn Sie Klebeband auf eine bereits bemalte
Oberflache anbringen mochten, zuerst vergewissern,
ob die Farbe vollsténdig trocken ist.

PREPARATION

Enlever la poussiére et la graisse de touties les
pieces devant étre peintes. Si nécessaire, les
nettoyer avec un détergent, rincer soigneusement
et laisser sécher. Eliminer tout excés de colle,
mastiquer et poncer les jointures et lignes de
moulage (papier abrasif fin).

PEINTURES POUR MAQUETTES PLASTIQUE
Les peintures pour marquettes plastique standard
de type enamel, acrylique et vernis peuvent étre
employées sur les modéles en plastique injecté. Les
peintures en bombes sont préférables pour couvrir
des surfaces importantes. Les peintures enamels
sont recommandées pour les jus et brossages a
sec afin de ne pas endommager la teinte de base.
PEINTURE A LA BOMBE ET A LAEROGRAPHE
Pour peindre de grandes surface, les bombes
aérosols ou I'aérographe sont indispensables pour

assurer un fini parfait. Il est préférable de travailler
a I'extérieur par vent nul et a 'ombre. Installer les
piéces a peindre sur un carton, du journal... pour
protéger les alentours. La mise en peinture doit
s’effectuer en une seule direction et a une distance
de 20cm de I'objet. Appliquer toujours une légére
couche sur toute la surface puis laisser sécher.
Répéter ensuite cette procédure deux ou trois fois
pour obtenir un fini parfait.

Lire soigneusement les instructions fournies avec
I'aérosol ou I'aérographe.

SOUS-COUCHE

Lorsqu’une teinte claire doit &tre appliquée sur du
plastique d’une teinte plus sombre, passer au
préalable une couche d’apprét ou de peinture
blanche. Avant d’appliquer une nouvelle couche,
s’assurer que la précédente est complétement
séche.

PREPARATION DES PIECES METAL

1: Enlever tout excés de métal avec une lime sans
endommager les pieces. Ouvrir tout trou obstrué
avec un outil a percer, si nécessaire.

2: Passer du papier abrasif fin (#1000) sur la
surface des piéces et appliquer de 'apprét pour
métal Tamiya avant de peindre.

MASQUAGE

Lorsque la délimitation des teintes est irréguliere,
commencer par appliquer la bande-cache puis y
tracer la ligne de séparation. A I'aide d’un couteau de
modéliste, inciser la bande en suivant le tracé et
enlever la partie excédentaire. Veiller a ne pas inciser
le plastique lors de cette opération. Appuyer
fermement sur les bords de la bande-cache avant
d’entamer la mise en peinture. Lorsque la bande-
cache doit étre apposée sur une surface déja peinte,
bien s’assurer que la peinture soit parfaitement séche.

AS-8 @*—E—7)L—(US Navy) / Navy Blue (US Navy) /
Marineblau (US Navy) / Navy Blue (US Navy)
AS-12@</)LIN—A 41 / Bare-Metal Silver /
Blank-Metall Silber / Métal Nu
AS-19@1 > 42— 7T A MJ1b—(US NAVY) / Intermediate
Blue (US NAVY) / Mittelblau / Bleu Intermédiaire
AS-20@ 159 =7 K7 I+ (US NAVY) / Insignia White
(US NAVY) / InsignienweiB / Blanc Insignia

X-21 @75y -2/ Flat base / Mattierungsmittel / Produit mattant

XF-15@75v7Ly3/a / Flat flesh / Fleischfarben Matt / Chair mate

X-23 @%¥—71b—/ Clear blue / Klar-Blau / Bleu translucide

XF-16 @77 71b3 / Flat aluminum / Matt Aluminium / Aluminium mat

X-25 @%v—4"—> I Clear green / Klar-Griin / Vert translucide

XF-18 @377 L7V~ / Medium blue / Mittelblau / Bleu moyen

X-26 @471 | Clear orange / Klar-Orange / Orange translucide

XF-19@XH1%5' LA / Sky grey / Himmelgrau / Gris ciel

X-27 @%')¥—LvF/Clearred / Klar-Rot / Rouge translucide

XF-20@3717L%5 LA | Medium grey / Mittelgrau / Gris moyen

X-32 @F5#¥1bi\— | Titanium silver / Titan-Silber / Titane argenté

XF-24@%—%%'L / Dark grey / Dunkelgrau / Gris foncé

XF-1 @75vb+75v% [ Flatblack / Matt Schwarz / Noir mat

XF-49@73— / Khaki / Khaki / Kaki

X-1  @73>w% /Black/ Schwarz / Noir

XF-2 @75y K74 I/ Flat white / Matt WeiB / Blanc mat

XF-55@ 7 v¥%> / Deck tan / Deck-Braun / Havane

X-4 @7)L— /Blue/Blau/Bleu

XF-3 @75vh/Ta—/Flat yellow / Matt Gelb / Jaune mat

XF-56@ 44)y494 A | Metallic grey / Grau-Metallic / Gris métallisé

X7 _@LvF /Red/Rot/Rouge

XF-5 @7ZvhJ)—> [ Flat green / Matt Griin / Vert mat

XF-57@/\7 / Bufi / Lederfarben / Chamois

X-10 @75 A%)V / Gun metal / Metall-Grau / Gris acier

XF-7 @73y kLw K/ Flat red / Matt Rot / Rouge mat

XF-60@4—%1T0— / Dark yellow / Dunkelgelb / Jaune foncé

X-11 @/0—LYIb\=/ Chrome silver / Chrom-Silber / Aluminium chromé

XF-8 @75 I7)b—/Flat blue / Matt Blau / Bleu mat

XF-64@L v K752/ / Red brown / Rotbraun / Rouge brun

X-17_ @E>% / Pink / Rosa / Rose

XF-9 @/\bLyF / Hull red / Rumpf Rot / Rouge brigue

XF-65@71—IV 7L [ Field grey / Feldgrau / Gris campagne

X-18  @+3/0277y% / Semi gloss black / Seidenglanz Schwarz / Noir satiné

XF-10@73v 75> / Flat brown / Matt Braun / Brun mat

XF-66@ > 'L / Light grey / Hellgrau / Gris clair

I~
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Instant cement

YcRemove any paint or oil from cementing surface before

(ZYyFTIN—=Y)
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Photo-etched parts

1: Cut off photo-etched parts using a modeling knife.

v RESE (ZEVEAVE) ZERICBEVLRDLE
TN,
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@Study and understand the instructions thoroughly

before beginning assembly.

@Read and follow the instructions supplied with

paints and /or cement, if used (not included in kit).

@Use cement sparingly and ventilate room while

constructing.

@®Remove plating from areas to be cemented.

‘ This mark denotes numbers for Tamiya Paint
colors. Refer to P5 for paints required.

@Vor dem Zusammenbau die Bauanleitung

griindlich studieren.

affixing parts.

YcUse only a small amount of cement. Too much cement
will make joints turn white and lose adhesion.

% Do not use old cement. Test cement first with unneces-
sary parts such as sprues before use.

YrCarefully read instructions on use before cementing.

Sekundenkleber .

YEntfernen Sie alle Farbe und Olflecke von der
Klebeoberflache bevor sie Teile ankleben.

Y Verwenden Sie nur geringe Mengen Klebstoff. Bei
zuviel Klebstoff kann sich die Verbindung verschieben
und die Haftkraft verloren gehen.

% Verwenden Sie keinen alten Klebstoff. Testen Sie den
Kleber vor der Anwendung zuerst mit nicht bendtigten

2: Carefully remove any excess using a file.

3: Apply metal primer prior to painting.

@Extra care should be taken to avoid personal injury
when handling photo-etched parts.

Fotogeétzte Teile

1: Die fotogeétzten Teile mit einem Modellbaumesser
abschneiden.

2: Uberstande vorsichtig mit einer Feile entfernen.

3: Vor dem Lackieren Metall-Grundierung auftragen.
@Beim Umgang mit fotogeatzten Teilen sollte man
besondere Vorsicht walten lassen, um Verletzungen zu
vermeiden.

@Wenn Sie Farben und/oder Kleber verwenden

(nicht im Bausatz enthalten) beachten und befolgen

Sie die dort beiliegenden Anweisungen.

@ Nicht zuviel Klebstoff verwenden (separat erhaltlich)

@An den Klebestellen muB die Chromschicht

abgeschabt werden.

‘ Dieses Zeichen gibt die Tamiya Farbnummern
an. Siehe S.5 fiir benétigte Farben.

@Etudier et bien assimiler les instructions avant de

débuter 'assemblage.

@Lire et suivre les instructions d'utilisation des

peintures et ou de la colle, si utilisées (non incluses

dans le kit).

@ Utiliser aussi peu que possible la colle et aérer la

piéce pendant la construction.

@Enlever le revétement chromé des parties a

encoller.

‘ Ce signe indique la référence de la peinture
TAMIYA a utiliser. Se référer ala page 5 pour les
peintures a employer.

Teilen etwa vom Spritzling.
%Vor dem Kleben die Gebrauchsanleitung sorgféltig
lesen.

Colle rapide
YEnlever les traces de peinture ou de graisse des
surfaces de contact avant de coller les pieces.

YeN'utiliser qu’une petite quantité de colle. Un excés peut
blanchir les lignes de joint et limiter 'adhésion.

YNe pas utiliser une colle périmée. Tester la colle sur des
piéces inutilisées comme des morceaux de grappes avant
utilisation effective.

*Lire  soigneuse- -

ment les instructions r ‘ GQD{ gﬁéi J
avant de coller. il

Piéces photo-découpées

1: Détacher les piéces photo-découpées avec un couteau
de modéliste.

2: Enlever les parties excédentaires en les limant soigneu-
sement. 2

3: Appliquer de Papprét
pour métal Tamiya
avant de peindre.
@®Manipuler les piéces
photo-découpées avec

précaution pour éviter
les blessures.

GEEflEVo)

Using different types of cements.

BZEYEATE
Tamiya Cement

K BOIRDITEER.

Y% Use for general parts.
% Zu verwenden bei
allgemeinen Teilen.

Y Utilisez cette colle pour
les piéces en général.

EREDETDYELY )
Cutting off parts

FEB GG =y IN—=TT W hRWTTIYERY, Z1YOA Y &
—FATTEAWVICLET,

Y Cut off parts using side cutters and flatien using
modeling knife.

¥ Die Teile mit einem Seidenschneider abzwicken und
Grat mit Modellbaumesser glatten.

% Détacher les piéces au moyen de pinces coupantes et
aplatir avec un couteau de modélisme.

EM%

GEREZERDIIPITLTHEHIT)
Keeping Track of Parts

-

FABHIL CRICE R T —T R ETEITEDIFTHLLE
HRmERDITPIEVET,

Y*Attaching tags to parts before assembly will make
them easier to keep track of.

YWenn man kleine Schilder auf den Teilen anbringt ist
ihre Reihenfolge ’
leichter einzuhalten.
YEtiqueter les

piéces avant R TAMIVA

assemblage permet

de les identifier plus

facilement. D D
e

HIPEAUE
GRLAFEAT)
Tamiya

Extra Thin Cement

(ERSR DY (FIF B ZRESRT )
Test Fitting

FIEEHEDIFBHIC. —ERRERITHEZEDETH
T (R#R) . EEEEREDOHET,

YrAttach parts temporarily to confirm cement position
prior to apply cement.

%Die Teile vorlibergehend anbringen, um vor dem
Klebstoffaufirag die Klebestellen zu erkennen.

Y Fixer temporairement les pieéces pour s'assurer de leur
placement correct avant d'appliquer la colle.

(EBRDIBITY
Making Holes

KEVNA ZERORICT LEEIC
LTRERITE T, "Y1 XIcE&>
e REDEY MEHENEEL,
*Make holes using a pin vise with
appropriately-sized drill bit. Hold
pin vise vertical to hole position.
*Locher mit einem Handbohrer
und einem Einsatz in richtiger
GroBe bohren und dabei den
Bohrer senkrecht halten.

Y*Faire les trous avec un outil a
percer muni d’un foret du diametre
requis. Percer a la verticale.

FAAHEER SR, BTt e <EWIBFRA.

Y Use for small parts and/or areas where a cleaner finish is desired.
%Zu verwenden bei kleinen Teilen und/oder Bereichen, wo besonders
saubere Oberflache gewiinscht ist.

Y Utilisez cette colle pour des petites piéces et/ou des piéces pour
lesquelles une finition détaillée est requise.

{AYFEIEHTH
Removing metal plating

KAy FERREEE T AR, BTESEDAY FEED
LTLEEL,

YrRemove plating from areas to be cemented.

%An den Klebestellen muB die Chromschicht
abgeschabt werden.

Y Enlever le revétement chromé des parties a encoller.

mlh»

)

Ty FPIN—"Y DI EITH
Bending Photo-Etched Parts

KIYFV IR E—EEN FTYBICZ>TEHSRE
FYBITET,

Y Bend along fold line using bending pliers.
YrEntlang der Biegelinie mit einer Biegezange biegen.
YPlier le long des lignes avec des pinces de pliage.

IyFITNIHE—
Bending pliers
(for photo-etched parts)
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CEBROENGIT)
Using different types of paints

IFAVER
Enamel painis

AERBYTBEEEBHOBEICL>TEBIEEIHVET,
D5 SYA—REBR (XY TL—) 7o UIVER—>T
FAIVERDIBETEELTIEL,

*When painting, never apply lacquer paints over
enamel/acrylic paints. It could harm the painted surface. Paint
lacquer first, then acrylic, followed by enamel.

*Beim Lackieren niemals Lackfarben (ber Acrylfarben
auftragen. Die bereits lackierte Flache koénnte beschadigt
werden. Zuerst Lackfarbe, dann Acrylfarbe, als letzies
Emaillacke auftragen.

*Ne jamais appliquer une peinture laquée par dessus une

TOVIVER

| svn—zmamn
Acrylic paints

| Lacquer paints

- -

HHERDBEPITVICER.,
Use for small areas and
weathering.

Fiir kleine Bereiche und

ERGRFEDBIEIER,
Use for overall painting.
Fir gesamte Lackierung

LS DERDEEICER.
Use for large areas.
Fir groBe Flachen

peinture enamel ou acrylique, au risque de d’endommager la zuverwenden. einsetzen. Verwitterung einsetzen.
surface peinte. Peindre la laque en premier, puis 'acrylique, puis Utiliser pour la peinture Utiliser sur les grandes Utiliser sur les petites
I'enamel. générale. surfaces. surfaces et le vieillissement.

R - 2R O = = ~, 550
WY COI—IDERmIE IEROIHEYIVEY E T, EBRONERITET, BROIYFVIN—YEIZVET,
Q\\s\ 7 EELEEA. (?ut Oﬁ.n ° g Make holes. % Attach photo-etched parts.
. y\\\y Do not cement. Wegschneiden. Loch machen. Die Fotogeétzten Teile anbringen.
= ) Nicht kleben. Découper. Percer des trous. Fixer les piéces photo-découpées.

Ne pas coller.

IETOERE BRRESEHT
EYUDIFET,

Apply instant cement.
Sekundenkleber auftragen.
Appliquer de la colle rapide.

BEIBTRDI—I T,
BEIVAS—DAS—FVIN—TERLELK,

This mark denotes numbers for Tamiya Paint colors.

Dieses Zeichen gibt die Tamiya-Farbnummern an.

Ce signe indique la référence de la peinture TAMIYA 2 utiliser.

‘ BROBEDASA FI—I&IFVET,

e Number of decal to apply.
Nummer des Abziehbildes, das anzubringen ist.
Numéro de la décalcomanie a utiliser.

QT DF v FTIHADIBEDI—F >V ITHERET,
BT TBEIC, BIED T 1 =y 2 T HA FRP52~P54% 8 E | LTIEB - EEIZRATL
&L,

@This kit provides a choice of 3 types of markings. Select one before assembly referring
to pages 52-54 and the separate finishing guide. .

@Dieser Bausatz bietet die Wahl zwischen drei Arten von Markierungen. Wihlen Sie vor -
dem Zusammenbau entsprechend den Seiten 52-54 und der separaten Fertigstellungs-
Anleitung eine davon aus.

@Ce kit propose trois types de marquages. Choisir avant de commencer 'assemblage en
se référant aux pages 52-54 et au guide de décoration séparé.

@7 AUABER B213MBRITRATR 1L
@U.S. Marine Corps VMF-213

OFXRTEEETOGVBRIFSGFETERELEY, [§, Eoll: tEme. hiEe. T

Beachten Sie die Markierungen Upper ( oben ), Middre ( Mitte ) und
EED3ET, E OB EE,. TEEM2BTEYSIISN, BHEINSOaICESNT

Bemalung.

Lower ( unten ) bei der

WE LT, XTTIEFROI—I TIERLTHYET, BEICIELTEYDH TREWL, 7
NTNDEEBIIPS2~PS4PRHEDT 1 Zy ¥V I HA FEBZITLTLREL,

@When no color is specified, paint the item with fuselage color. Refer to pages 52-54 and
the separate finishing guide for colors used. This instruction manual refers to 3 different
types of fuselage and detail color: Marking Options [&} use all 3, while [Z] uses only 2.
Refer to the Upper, Middle and Lower marks when painting.

@Wenn keine Farbe angegeben ist, das Teil in der Rumpffarbe lackieren. Beachten Sie die
Seiten 52-54 und die separate Fertigstellungs-Anleitung fiir die Lackierung und die zu
verwendenden Farben. Die Anleitung bietet drei Versionen des Rumpfes und der Detailbe-
malung an : Die Variante 7N &[& benutzt alle drei, wogegen die Variante [£] nur 2 benutzt.

tEeE

Upper Fuselage Color

Farbe fiir die Rumpfoberseite
Teinte du Dessus de Fuselage

. PR
Middle Fuselage Color
Farbe fiir die Rumpfmitte
Teinte du Milieu du Fuselage

Upper Middie

THE&

Lower Fuselage Color

Farbe fir die Rumpfunterseite
Teinte du Dessous de Fuselage

Lower

Upper

o XF-18:3 + XF-2:1 s XF-19:2 + XF-2:1

Lower

@Si aucune teinte nest spécifiée, peindre dans la teinte du fuselage. Se reporter pages 52
a 54 et au guide de finition séparé pour les peintures a utiliser ; La notice fait référence a
trois types de décoration : les options [&] et [Z] utilisent trois teinte, la [5] deux seulement.
Se reporter aux informations Upper (Dessus), Middie (Milieu) et Lower (Dessous) pour la mise
en peinture.

- AS-8 Middis ---AS-19  Lower --- AS-20

Upper Middsie

-+ AS-20

LOWS!’

Upper -+ AS-8 Middle - -- AS-19
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(BT VEBERD oo E23, K11x1, K1dx1, K15x1, K16x1, K21x1, K24x1, L2x1, L3x1, S3

EQA ROV —IVDEFHIIT
Console (left)

Konsole (links)
Console (gauche)

(oI

IBROEDETIVERYET,
Cut off.

Wegschneiden.

Découper.

L7y .:
U

@-=x-18

V=i
we

LD
X-18 <@ €5

D21

@ LDFERIDISEIF. FRERTOLETHEBLET,

@Above instruction shows paint mixing ratios.

@Die obenstehende Anleitung zeigt das Mischungsverhéltnis der Farben an.
©Les instructions ci-dessus indiguent les proportions des mélanges.

Not used. P o 7 p . . P %
Nicht verwenden. a-®x,a-@,a- ®,a®,a®,a-0,2-0,2®
Non utilisées. a-&,a-D,a- @ ,b-@ ,b-@

XF-5:2 + XF-8:1 (E5Y

XF-16 =

XF-7

BT RO —IVDFEHITT
Console (right)

Konsole (rechts)
Console (droite)

G—
(L14y @

EROBEDRSA FI—IZREFVET,
Number of decal to apply.

Nummer des Abziehbildes, das anzubringen ist.
Numéro de la décalcomanie a utiliser.

RIEFREEDEY {FF
Forward bulkhead

Vordere Rahmenbriicke
Cloison avant

Ty b REZ VOB ST
Attaching foot pedals
Anbau der FuBpedale

Fixation des pédales
de palonnier

E26
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010y

7y L — FOERY FLF CFEERMER> T
Attaching foot plates Manual hydraulic pump

Anbau der Trittplatten Manuelle Hydraulikpumpe X-18
Fixation des repose-pieds Pompe hydraulique X-18
manuelle XF-16  XF-5:2

ETERMRDEN 1T
Instrument panel

Instrumententafel
Planche de bord

{L15)

(efexe10)e)
()

@ NHSFEDIEHITT T DIETRHHTEET, PICRARR—F 2 IDREBIH S THAIT TEEDH TLEE L, BRI T [N TEDHET,
@Follow assembly steps which correspond to your chosen Marking Option ﬁ ,BlorlE.

@Gehen Sie entsprechend den Bauschritten vor, welche auf die von Ihnen gewahite Markierungs-Ausfiihrung [, [E] oder [ zutreffen.
@Suivre les étapes d’assemblage correspondant & Poption de marquage retenue @ , [Bou c

_EERRSSEMRDAEM;IIT v/ E—RRIRAED (F v/ E—BRIREEY

Bulletproof plate Closed canopy Opened canopy

Kugelsichere Platte Kabinendach geschlossen Gebffnetes Kabinendach E20 XF-56
Plaque de blindage Verriére fermée Verriére ouverte

= NIV DFEHITT =MV AY H) SOy FEESEBEHEY — FAUL FAKEY (HF E A,
A ool oot hamess A e e e e
. . . itzgurte ei Eii .
222 ;:‘lflgg : 33 ﬁ:l:]e;l;:eltsguns agfg:gzﬁ sidge A Y*Harnais de siége A nest pas utilisé lorsque le pilote est installé aux commandes.

/Z <@
SEROTYFY I~V EIRYET, a-@ !
Attach photo-etched parts. § |

Die Fotogeatzten Teile anbringen. XF-55 |

Fixer les piéces photo-découpées.

KEDESICIFVERITE T,
: *Bend as shown.
OV *Wie gezeigt biegen.

*Plier comme indiqué.

IBROBREBEMESH TLYDITET,
Apply instant cement.

Sekundenkleber auftragen.

Appliquer de la colle rapide.

(T

|

]
<@ ] a- @
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*/81Oy MEESE RIS — ML B, GEEY I E A, —ErNIVE O
% Seat harnesses B and C are not used when attaching pilot figure. Seat harness C

Y Sitzgurte B und C werden nicht verwendet bei Einbau der Pilotenfigur. Sitzgurie C

YcLes harnais de siége B et C ne sont pas utilisés lorsque le pilote est Harnais du siége C
installé aux commandes. 9

=NV BY
Seat harness B
Sitzgurte B

Harnais du siége B

<(COTE ) <{CTEE ) XF-55

i
i, "
m;!.l}!gm i i

il

|
i

XF-6’4 a- @ <o

— I DEIHILT &= NIV DB ) Uxrow kaY) Uxraw bEL)

Seat XF-5:2 Attaching seat harness (with pilot) (without pilot)

Sitz E18 TXF-8:1 Anlegen der Sitzgurte (mit Pilot) (ohne Pilot) [
Siege é Installation du harnais du siége (avec pilote) (sans pilote) A

E19

c
<(CUEE ]

(DBY  XF:16  X11 x.8

— OB
Attaching seat
Sitz-Einbau

Fixation du siege

X-18

LERBAREAR
Bulletproof plate
Kugelsichere Platte
Plague de blindage

{D26) KAV RO &S ICRY T ES
5 5 YAttach harness as shown.

Y GemaB Abbildung einbauen.

*Fixer comme indiqué.

KRRFIDFHEG D £k @ESRBLTEEL,
*Referto step @ or (@ for applying masking stickers.

QoY FOEHIT )
Cockpit IRT—Ib @

Habitacle Masking sticker Y Beachten Sie Schritt @) oder (@ beim Anbringen des Abklebers.
Abkleber Y% Se référer a létape @ ou @ pour apposer les masquages.
Masques
=\
<(AChER] ] The other side
Andere Seite @
Autre coté X-18

X-18 KRR EERICEDEET,
Y*Attach arm to match control stick.
Y% Den Arm so anbringen, dass er
den Steuerknippel halt.
Y*Fixer le bras en adaptant au
manche a balai.

E6 ===

XF-7

Ve
'Ill“,, >

=
B/

/)

FIA Oy FOFEFIITEEEIE B ESSITLTIREL,

Y Refer to step @ for assembiing and painting figure.

Y*Beachten Sie Bauschritt & beim Zusammenbau und Bemalung der Figur.
*Se référer a I'étape @ pour assembler et peindre la figurine.

E1@=xF-5:2
+XF-8:1
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... LEE ... HRgE Lower --- TEE&
Upper Upper Fuselage Color Midee Middle Fuselage Color ";0"";9" flfusglage CO:KO' )
Farbe fiir die Rumpfoberseite Farbe fiir die Rumpfmitte Taf e é"r g‘e ump un;_ers?lte
Teinte du Dessus de Fuselage Teinte du Milieu du Fuselage einte du Dessous de Fuselage
gl FODEHTT Al Blc KTREIDREE DERIE@E
@ Rear window A BIC| BRELTEEL,
Heckscheibe Upper JRefer to step @ or @ for applying

Vitre arriére

masking stickers.

*Beachten Sie Schritt @ oder @
beim Anbringen des Abklebers.

% Se référer al'étape @ ou @ pour
apposer les masquages.

(F v/ E—BIREED
Opened canopy
Geodffnetes Kabinendach
Verriere ouverte

o ©,®
o N RRI—]b
(v / E—RIREED Masking sticker ’
Closed canopy Abkleber
Kabinendach geschlossen Masques
Vitres arriére
xF10  {R) <Ly

L20  xro

i

XF-10

(R» Ly

XF-2

E16

EEFBEEDMEHIIT
Tail section bulkhead
Schott im Rumpfheck
Cloison de section arriére

&

XF-16

F20

X-17:5
+X-21:2
+XF-9:1

X-17 : 5+X-21
+XF-9:1

12
%F6

(ERIEERFEEE)

Tail section bulkhead (right)
Schott im Rumpfheck (rechts)
Cloison de section arriére (droite)

(ESHEEX

®

Signalpistole

F11

X-17:5
+X-21:2
+XF-9:1

1%}

Signal flare gun

Pistolet de détresse

CRAYFIRZRILY
Switch panel
Schalterkonsole
Panneau de commandes

D30

BRIBREDIEFIIT 1
Fuselage (right) 1
Rumpf (rechts) 1
Fuselage (droit) 1

16}

xF-5:2 @ D17
+XF-8: 1

D34
®

X-18

&

ol f
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FRIBRAEDREFFITT 2

Fuselage (right) 2

Rumpf (rechts) 2
Fuselage (droit) 2

FERIBREDFEFIIIT 1l 1y | (ERIRERREEEY RO ML=y
Fuselage (left) Z = = - Tail section bulkhead (left) Throttle lever
Rumpf (links) o = i Schott im Rumpfheck (links) Gashebel
Fuselage (gauche) ‘! Cloison de section arriére Commande des gaz E22
v (gauche) /
& o
=sd 0 o
% S\
S Q. :
= .\ oy Jar:s oy ; o1
{ X-21:2 . -9
\\ﬁ&x\\\ S L +XF-9:1 ro: x18
3] , &\\\‘ B2
%M . ”

I\Aﬁ @.g% l e ;
X17:5 A Q2 2
EEX Vi OSSN

BRGDMEHIIT S
Fusel bl e
O oo, Al

Assemblage du fuselage //i %Z], PV ‘l//

KRR EINTIE ETBHTLIEEL,
BEAAEEERTY,

*Fill up using putty, etc.

Also apply to the other side.

Y Mit Spachtel usw. auffiillen.
Bringen Sie auch auf der anderen Seite an.
Y Boucher avec du mastic, etc.

Apposer également de I'autre coté.

*EBREADY MUOMBICEDEET,
YAttach arm to match throttle lever.

Y% Den Arm so anbringen, dass er den
Steuerkniippel halt.

Y% Fixer le bras en 'adaptant a la
manette des gaz.
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20

EEHEREDREIIIT
Exhausts

Auspuffe
Echappements

21

IBRDOTVERITE T,

AR BB G DERY {317
Attaching fuselage parts
Anbringen von Rumpfteilen
Fixation des piéces de fuselage

Make holes.
Loch machen.
Percer des trous.

EIE M3
j

[

{M3)

-

@

BRGEIERS 7/ \— DB {1 F
Fuselage front cover

Vordere Rumpfabdeckung

Capot de dessus de fuselage avant

KRN ENT Iz ETEHTREL,
Fill up using putty, etc.

*Mit Spachtel usw. auffiillen.

% Boucher avec du mastic, etc. _

{B24)
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BIBR ) > A—DHEFHIIT
Front side cylinder

Zylinder der Vorderseite
Cylindres avant

H5

{H5, H6Y

(FaRAPIE2L—%—)

(REHE)
Generator
Génératrice

Distributor
Verteiler
Delco
<R»
3
Hi5 —ET)
XF-66 g WT’
. + Ly
H17@ @fme
XF-66 + .‘XF—GB

XF-66 =@ @— H18

UETZ a>vFvir—X)
Reduction gearbox
Untersetzungsgetriebe
Réducteur

H12

Attaching reduction gearbox
Anbau des Untersetzungsgetriebes
Fixation du réducteur

@ YR 3> ¥y —ZOBY T

Ly

. HES/NA T DR (F1F
Attaching intake and exhaust pipes

Anbau der Ansaug- und Abgasrohre
Installation des tubulures d’admission et d’échappement

M. HEG/NA T

Intake and exhaust pipes
Lufteinlass und Auspuffrohre
Tubulures d’admission et
d’échappement .

KOEEVET,
*Make 9.

%9 Satz anfertigen.
YFaire 9 jeux.

FEU T OLETITER,

FcNote direction.

YeAuf richtige Platzierung achten.
*Noter le sens.

A02%24 EAll-1 Coreair “Rirdeaca” (1105R440)



BHV I A—DEFHFIIT
Rear side cylinder

Hinterer seitlicher Zylinder
Cylindres arriére

28

IIVDAHFIIT
Engine

Motor

Moteur

29

D E—=~Ny FAN—DEY) T

Attaching cylinder head covers K13
Anbau der Zylinderkopfabdeckungen
Fixation des capots
de tétes de cylindres

SO,

70> bATIVORY {FF CAoIVT7 Ty TEIIREE 1)
Attaching front cowling Closed cowl flap 1

Einbau der vorderen Verkleidung LSRG Geschlossene Haubenklappe 1
Fixation du capot annulaire 7 § S Volets de capot fermés 1

KATIVIS Y TRIRED/ \—Yid @ THYIHIET,

Y Parts to depict open cowl flaps will be attached at Step & .

Y Die Teile fiir die offene Klappe werden bei Bauschritt €) montiert.

YrLes piéces représentant les volets de capot ouverts seront fixées a I'étape € .
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CATIVT Sy TRIIREEY
Open cowl flaps

Offene Haubenklappe
Volets de capot ouverts

IO FF
Attaching engine
Motor-Einbau

Mise en place du moteur

Vove=>

- ‘-ﬁ\‘ =) =1

FABRDEEITEELTCREEL,
“ JcNote direction.

YAuf richtige Platzierung achten.

YcNoter le sens.

[

I

\‘(\«

(i
™A

1

i
\
\

ATIVI Sy T BIREE 2)
Closed cowl flap 2
Geschlossene Haubenklappe 2
Volets de capot fermés 2
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IKFEREMRDBEIILT

Horizontal stabilizers
Hoéhenflosse
Stabilisateurs

<Ly Gy K18

|
(K18, K19)
SFhehe (EIFIREE) L ARBEREEPRESTPREDOE B ERUET,
Elevators (up) (L : KkSelectelevators in either up or down position.
Hoéhenruder (oben) YH6henruder in oberer oder unterer Stellung wahlen.
Profondeurs (relevés) K28 % Choisir entre gouvernes levées ou abaissées.

FEEfE (FIFIRER)

Elevators (down)

Hoéhenruder (unten) .
Profondeurs (abaissés) K28

K17 V;}

(K1Y

IKFERZEOEY T
Attaching horizontal stabilizers

Befestigen der Hohenflosse
Fixation des stabilisateurs
horizontaux

KNENTIHETEHTIEETL,
Y Fill up using putty, etc.

Y Mit Spachtel usw. auffiillen.
*Boucher avec du mastic, etc. 7
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ORBIREL. X2V FEFERALRTRETD

BROELLLERUET,

@Select retracted landing gears when depicting

the plane in flight.

@©Bei der Darstellung des Flugzeuges im Flug

eingefahrenes Fahrwerk wahlen.

@Choisir I'option train d’atterrissage rentré pour

présenter I'avion en vol.

REDMEHITT 1
Tail wheel 1
Spornrad 1
Roulette de queue 1

S

F19

@

Lower

XF-1

XF-24

F18

CEEIIREED

Parked plane
Abgestelltes Flugzeug
Avion au sol

a-@ <§

N

RERDFEFHFIIT 2
Tail wheel 2
Spornrad 2
Roulette de queue 2

S§

CBIHIRAED
Parked plane

Abgestelltes Flugzeug

Avion au sol

CFRITIREED
Plane in flight
Flugzeug im Flug
Avion en vol

CE9

=1 10): XN g
Attaching tail wheel
Anbau des Spornrads
Fixation de la roulette
de queue

S9

CETHEIREED
Parked plane
Abgestelltes Flugzeug
Avion au sol

(FRATIREED
Plane in flight

Flugzeug im Flug
Avion en vol

E13

PKe)
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iR R

§ EXTENDED WINGS

=1 7SR
22533

D-®

OO SDEHII T ZITOMICEEDERIRE. BMIKEDLE o ZBATLIEEL,
TERERREBEBARAIL20N—2, TBERNREERATEAIE3B3R—IEVIBEHIITE
1ToTCLIEELY,

@Before proceeding to the next assembly step, choose to assemble your model with either extended or
folded wings. For assembly with extended wings see instructions from P.20, and for folded wings see
instructions from P.33.

@Vor dem néchsten Bauschritt bestimmen Sie bitte, ob das Modell mit aus- oder eingeklappten Tragfla-
chen gebaut wird. Fiir die Version mit ausgeklappten Tragflichen gehen Sie nach der Anleitung ab Seite
20 vor, fiir die Version mit eingeklappten Tragflichen beachten Sie die Bauanleitung ab Seite 33.

@Avant de passer a I'étape d’assemblage suivante, décider si le modéle sera construit avec la voilure
repliée ou déployée. Pour la voilure déployée, suivre les instructions a partir de la page 20 ; pour la voilure
repliée, suivre les instructions a partir de la page 33.
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@ ElAIvy—>—) {RY
Oil cooler (right)

Olkiihler (rechts)
Radiateur d’huile (droit)

XF-56

CERIAAIVI—5—)
Oil cooler (left) <Ly
Olkhler (links)
Radiateur d’huile (gauche)

<(lEg )

XF-56

PRBETEDHEHIIT

Wing root undersurface

Unterseite der Tragflachen-Wurzel
Intrados de section centrale de voilure

B1
- @RAVFEERTBHE,
2.6mmFv b+ @When using the display stand.
Middre - - - | — d Nut @Wenn der Ausstellungs-
- i (2.5 mm) Mutter Stander verwendet wird.
Upper - -+ Ecrou @Support utilize.

AA 2 E—LDFAHFITIT
Main beam
Hauptholm

Longeron principal

ls7a) 60324 F4U-1 Corsair “Birdcage” (11056410)



K75y A& EFIREBETIPREDE SN ERUET, BDOI—TILROTIAEL, = SN

RO Tl EFRE TS TOEET, (T35 TEFREE)

%*Select either up or down flaps. Refer to these marks for assembly. Flaps (up)
Entscheiden Sie sich fir Flaps in eingeklappter oder in Normalstellung. Klappen (oben)

Beachten Sie diese Kennzeichnung flir den jeweiligen Zusammenbau. Volets (relevés)

Y Choisir entre volets relevés ou abaissés. Se reporter a ces symboles pour 'assemblage.

(T 5y I TFIFIREY
Flaps (down)
Klappen (unten)
Volets (abaissés)

R ERE
Main landing gear bay walls <Ly
Wande fiir die Schachte des Hauptfahrwerks

Cloisons des logements de train principal

{N37, N38»

@l v

Attaching main beam
Einbau des Hauptholmes 2 K5
Fixation du longeron principal ALVE—L

Main beam

Hauptholm
Longeron principal

@ A E—LOIRY T @,

R EEE DR (1T

Attaching main landing gear bay walls
Einbau der Winde fiir die Schichte des Hauptfahrwerks M9
Fixation des cloisons des logements de train principal

e

4

& HEOMEICEYHTET,
Y*Attach as shown. I
% GemaB Abbildung einbauen. m
Y Fixer comme indiqué.

Ly

29 60324 F4U-1 Corsair “Birdcage” (11056410)



= HIUSE _EEm OB 3T

Attaching main landing gear bay upper surface

Einbau der Oberseite der Schachte des Hauptfahrwerks
Fixation du plafond des logements de train principal

K26

<M16, M19)

XF-10

% @ Lowr

PR FEOHEKSITT
Wing root upper surface
Fliigelwurzel-Oberseite

Extrados de section centrale
de voilure

{A15, A16)

XE-1 XE-56
{B14, B15)

X-17:5 \
+X-21:2 2
+XF-9:1

FRRE _EEOEY F
Attaching wing root upper surface

Anbringung der Fliigelwurzel-Oberseite
Fixation de I'extrados de section
centrale de voilure

. =m
B X175 | The other side
Lower iﬁf_; . i Andere Seite
' Autre c6té

B16

@4@

{B16, B17» K25

29 60324 F4U-1 Corsair “Birdcage” (11056410)




B T EERSR O {57
Attaching wing root undersurface parts
Anbringen der Tragflachenwurzel-Unterseite

Fixation des piéces d'intrados de section
centrale de voilure

{C15) {L10y 225 2—1L(P)

Masking sticker

B Abkleber
@ Masques

oo e

A

4

AXRFIDFEE D ESRBLTEEL,
Y Refer to step @ for applying masking
stickers.

% Beachten Sie Bauschritt @ beim
Anbringen des Abklebers.

Y Se réiéreral'étape @ pour apposerles
masquages.

75y 70Oy ROBY T
Attaching flap rods

Anbau der Betéatigung der Flaps
Installation des activateurs

de volets
Ly
— . KEOMEICRUETET, KEOHBICRY MIFET,
S YAttach as shown. Y*Attach as shown.
= % GemaB Abbildung einbauen. Y GemaB Abbildung einbauen.
== Y* Fixer comme indiqué. *Fixer comme indiqué.

N42

FREDEY T
Attaching wing root

Anbau der Fliigelwurzel
Fixation de la section centrale

AEEHETLRE EIFTRYHTET,
*Raise nose slightly when attaching.
YBeim Anbau die Nase leicht anheben.
Y Relever le nez légérement en fixant.

KIETOES. @, ODIETHYITET,

JcAttach parts in numbered order @, @.

% Die Teile in der nummerierten Reihenfoige @, @ anbringen.
YcFixer les piéces dans I'ordre des numéros @, @.

(11056410)



@ EEMOEIITT {RY
Main landing gear (right)

Fahrgestell (rechts)
Train principal (droit)

[ShE]
0.7X24mn>/+ 7 b
Shaft
Achse
Axe

B2 A OEY 3T
Attaching wheel (right)
Befestigung von Rad (rechts)
Fixation de la roue (droite)

o 2Tv

A Tire
Reifen
Pneu

38

COI—IDEPGRITEELE LA,

Do not cement.
Nicht kleben.
Ne pas coller.

@ EEMOBIIIT Wy
Main landing gear (left)
Fahrgestell (links)

Train principal (gauche)

0.7X24mm>+ 7 b

Shaft
Achse
Axe

2 A DY 3T
Attaching wheel (left)
Befestigung von Rad (links)
Fixation de la roue (gauche)

BAY oD
Tire oA
Reifen

Pneu

A

60324 E4l)-1 Corsair “Rirdecaae” (11056410)
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EHIOERY (T
Attaching main landing gear

Einbau des Hauptfahrwerks
Installation du train principal

AT

gl N, - &
' Py ==
N
A

G

COMAIERDT3/\—) {M31, M32) CPRIERIF/\—) (M29, M30)

Outer main landing gear covers Inner main landing gear covers

AuBere Haupt- Fahrgestell-Abdeckklappen Innere Haupt-Fahrgestell-Abdeckklappen

Trappes extérieures de train d’atterrissage Lower Trappes intérieures de train d’atterrissage Lower i
principal Lower o principal 11

ERIAH/AN— DRI {FF
Attaching main landing gear covers
Anbau der Hauptfahrwerksklappen

Fixation des trappes de
train principal

CETHEIREED
Parked plane
Abgestelltes Flugzeug
Avion au sol

CFRATIREED
Plane in flight
Flugzeug im Flug
Avion en vol

HE 60324 F4U-1 Corsair “Birdcage” (11056410)



KPRETS 9 TOMHIT TIRT Ty T L T THRIITAREBYET, 75y TEFREEZATSIE @ .G g,

ISy T FFREERATRAIZ @ . @ DEBIICITEATIEEL,

JRefer to steps @ - ) when assembling with wing root flaps up, and steps @ - @ when assembling with flaps down.

“* Bauschritte @ - @ beachten bei eingefahrenen Klappen an der Fltigelwurzel und @ - @ bei ausgefahrenen Klappen.

% Se reporter aux étapes @ a @ pour assembler avec les volets de section centrale relevés et aux étapes @ a @ pour assembler avec les volets abaissés.

AR
NOTICE

@ TRRITVIOMHLT  (Co, C10) (c11,C12) (C20, C21) (C18, G19)
Wing root flaps == P I s e R = e |

Klappen an der Fliigelwurzel
Volets de section centrale

C18

-

*EDOBETRYFFET,
YAttach as shown.
% GemaB Abbildung einbauen.
*Fixer comme indiqué.

.......................................................................................................................................................................................

AEDOHETIMIMIITET,

Y*Attach as shown. Midore - -
% GemaB Abbildung einbauen. Vs -
*Fixer comme indiqué. op
U
(GO |

) a®
c29 —& c1 q_c==

72y TOEUTIF
(L)
Attaching flaps

Einbau der Landeklappen
Mise en place des volets

HEDLSICHIHTET,
YAttach as shown.

*GemaB Abbildung einbauen.
*Fixer comme indiqué.

<Ly

T~ 60324 F4U-1 Corsair “Birdcage” (11056410)



@ ?_’Fgff%ﬁ"j@"ﬁﬁ"*ﬁ—" (C9, C10) (C11, c12) (C20, C21) (C18, C19)
Wing root flaps P i

Klappen an der Flligelwurzel
Volets de section centrale

Lower
{C7,C8»

=E

The other side
Andere Seite
Autre coté

-

{C18)

.........................................................................................................................................................................................

-

Upper

{C19y

/ 3 2
- ==
0294£ C11 a®@ N

(o]
75y TR FF
(F1F)
Attaching flaps

Einbau der Landeklappen
Mise en place des volets

K*EDKSICEIFFET,
YAttach as shown.

% GemaB Abbildung einbauen.
Y*Fixer comme indiqué.

Ly

= 60324 F4U-1 Corsair “Birdcage” (11056410)




#y(t—oiﬁtﬁauf A1y L2y k@, @ EEICHEVET,
Painting and assembling canopy FAttach (@) and(s) first.
Lackieren und Zusammenbau des Kabinendachs - &(@und (s) zuerst anbringen.
Peinture et assemblage de la verriére *Fixer (d) et (8)en premier.
RRIY—IV XF-7
Masking sticker
Abkleber
Masques ©
MASKING STICKER
RARI =1 I
B> | '
e N ]
© i i
w : - : | Pl
H : Inside
! : Innenseite [ XF1
i i Intérieur
o [o]loJb ) "
@%&?ﬁiﬁ%ﬁrﬁo&g;@mﬂ 11426084 wﬁM I!aﬁ":%%l

[ oD
L2
K XAV E—BETHVIREET, HL12iE @ TRWAHIE T,
Y Cut off using a modeling knife. Y*Attach L12 at Step @ -
- %Mit Messer abschneiden. %L12 in Schritt @ anbringen.
=% YDécouper en utilisant un cutter. *Fixer L12 4 étape @ -

@R ARIDEEMEICERE T S5ETY,
ABDIMA. RAAETRE T LIS, ML SEABEZRVEY, ZOLEHLS
BEEEREL.IXFV/IEEHDLET,

@®Mask off outside surface of window area and the entire inside surface.
Paint outside frame with interior color, followed by fuselage color.

@Die AuBenseite der Fensterflachen abkleben und die gesamte Innenseite.
Den duBeren Rahmen mit Innenraum-Farbe lackieren, anschlieBend mit
Rumpffarbe.

@Masquer la face extérieure des vitres et l'intégralité de lintérieur. Peindre les
montants dans la teinte de Pintérieur puis dans celle du fuselage.

SNE EEmDEHIIT 1
Outer wing upper surface 1
Oberseite des ausseren Fliigels 1

Extrados des ailes 1

(3.5 mm)

= (i}

(1.2 mm) (3.5 mm)
NEEEDOFEHIIT 2 _—
Outer wing upper surface 2
Oberseite des dusseren Fliigels 2 t“ S <<L>>
Extrados des ailes 2 C37 C43 C38

HO 60324 F4U-1 Corsair “Birdcage” (11056410)



